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1 Uvod

Generel dopravy mésta Ujezd u Brna je strategicky dokument, ktery na zakladé zpracovanych
prazkum a analyz vyhodnocuje problematiku v oblasti dopravy v soucasnosti a definuje koncepci
opatreni pro udrzitelny rozvoj vSech druht dopravy, véetné parkovani.

Ujezd u Brna je situovan v okrese Brno-venkov ve vzdélenosti 15 kilometrd jihovychodné od Brna ve
spravnim obvodu obce s rozéifenou piisobnosti Slapanice. Ve mésté dochazi k trvalému rdstu
obyvatel vlivem postupné vystavby rodinnych i bytovych domu. V soucasnosti ve mésté bydli

necelych 3,5 tisice obyvatel.

Méstem prochazi dvé silnice Il. tfidy a nachazi se v Uzemi, kde dochazi k rozvoji nejen bytové
vystavby, ale také vyrobnich, distribucnich a jinych podnikatelskych zaméru. Vsechny tyto jevy maji
vliv na dopravni infrastrukturu a kvalitu Zivota ve mésté i jeho okoli. Rostouci intenzity individualni
a ndakladni automobilové dopravy maji vliv na kvalitu Zivotniho prostfedi ve mésté — znecisténi
ovzdusi a hluk, a také na bezpecnost dopravy.
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Obr. 1: Centrdlini &dst mésta Ujezd u Brna, kde jsou nejvyssi intenzity vSech médu dopravy.

Analyticka ¢ast obsahuje data, vystupy a vyhodnoceni z provedenych dopravnich prizkum( na tzemi
mésta — profilovy, smérovy a kfizovatkovy prizkum a prizkum parkovani. V nasledné analyze
jednotlivych dopravnich systém( jsou podrobnéji specifikovany konkrétni problémy. Jejich
vyhodnoceni je podkladem pro ndvrhovou ¢ast a tvorbu opatieni.



2 Dopravni pruzkumy

2.1 Profilovy dopravni prazkum

Cilem profilového dopravniho prizkumu je zjisténi intenzit dopravy na profilech vybranych
komunikaci a zjisténi variaci dopravy. Profilovy prizkum byl proveden pomoci automatickych scitacd
dopravy kontinudlné po dobu jednoho tydne od ¢tvrtka 19. ¢ervna 2025 do stiedy 25. cervna 2025.

Pro prizkum byly pouZity dopplerovské radary Sierzega SR4 (s presnosti detekce vozidel min. 98 %
a s presnosti kategorizace vozidel min. 90 %) zaznamendvajici délku vozidel. Data z automatickych
s¢itacl dopravy byla kalibrovana daty ze smérového prizkumu a byla rozdélena do nasledujicich
kategorii:

- OA osobni automobily (véetné motocykl(l a cyklistd)
- LN dodavky a lehkd ndkladni vozidla do 3,5t

- N nakladni vozidla bez pfivésu nad 3,5 t + autobusy
- NS navésové soupravy a nakladni vozidla s pfivésem

Profilovy dopravni prizkum probéhl na péti lokalitach totoznych se smérovym prizkumem — viz
obr. 2, pro profilovy prizkum byly profily oznaceny jako R1 — R5.

Z dat z profilu R5, ktery lze povaZovat za referencni pro celé mésto, byly stanoveny denni a tydenni
variace dopravy platné pro cerven, pomoci kterych byly nasledné prepoctené intenzity ze smérového
a kfizovatkového prlizkumu na celotydenni priimér platny pro cerven. Pro prepocet celoroéniho
praméru (RPDI a RPDI Po-P3) byly pouzity rocni variace z TP 189.
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Obr. 2: Lokality profilového, kfiZovatkového a smérového dopravniho prizkumu.



2.2 Krizovatkovy prizkum

Cilem kFizovatkového priazkumu je zjisténi intenzit dopravy v jednotlivych kfiZzovatkovych proudech
(smérech) na dvou hlavnich ktizovatkach ve mésté. Z dat je mozné stanovit $pickovou hodinu pro
danou kfiZzovatku, kterd muze slozit jako podklad pro kapacitni posudek.

KfiZzovatkové prizkumy probéhly ve ¢tvrtek 19. ¢ervna 2025 v ¢asovych intervalech 6:00-9:00 a 14:00-
17:00 na dvou prisecnych k¥izovatkach silnic 11/416 a 11/418 s oznacenim K1 a K2.

iZovatka 11/418 Nadrazni x 11/416 Masarykova x Komenského
iZ

izovatka 11/418 Komenského x 11/416 Stefanikova

- K1 k
- K2 k

=< =<

KfiZzovatkovy prlizkum byl proveden pomoci kamerové techniky umisténé na sloupech verejného
osvétleni. Pofizeny videozdznam byl nasledné manualné zpracovdn a vyhodnocen. Kfizovatkové
intenzity byly agregovany do intervalu 15 minut. V ramci prizkumu byly rozliSovany nasledujici
kategorie:

- OA osobni automobily

- LN dodavky a lehka nakladni vozidlado 3,5t

- N nakladni vozidla bez pfivésu nad 3,5t

- NS navésové soupravy a nakladni vozidla s pfrivésem
- BUS autobusy

- M motocykly

- C cyklisti

Intenzity kfiZovatkového prizkumu byly prepocteny na RPDI (Po-P4) pomoci dennich a tydennich
variaci dopravy ziskanych tydennim profilovym priizkumem (referenc¢ni profil R5) a ro¢nich variaci
z TP 189.
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Obr. 3: Pentlogram zatiZeni kfiZovatky K1.
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Obr. 4: Pentlogram zatiZeni kfiZovatky K2.

2.3 Smérovy dopravni prizkum

Cilem smérového dopravniho prizkumu je zjisténi pohybu vozidel na vjezdovych komunikacich a na
Uzemi mésta. Ze smérového prizkumu jsou zjistény objemy tranzitni, zdrojové a cilové dopravy
a skladby dopravniho proudu.

Smérovy priizkum v Ujezdu u Brna probé&hl ve &tvrtek 19. éervna 2025 od 5 do 19 hodin na étyFech
vjezdovych lokalitach (C01-C04) a jedné lokalité uvnitf mésta (C05). V tabulkovych vystupech jsou
lokality oznaceny pismenem ,,C*“ s trojcifernym cislem. Prvni dvojcisli (01-05) se shoduje s ¢iselnym
oznacenim lokality (CO1-C05), druhé Cislo oznacuje smér jizdy — CXX1 oznacuje smér do centra obce,
CXX2 oznacuje smér z centra obce (plati pro vjezdové lokality C01-C04, v pripadé lokality v centru CO5
je smér 1 na zapad, tj. na Brno). Lokality smérového prizkumu byly totozné s profilovym prizkumem.

- CO01(R1) vjezd od Sokolnic, silnice 11/418

- C02(R2) vjezd od Hostéradek-Resova, silnice 11/416

- CO03(R3) vjezd od Otnic, silnice 11/418

- C04 (R4) vjezd od Zatéan, silnice 11/416

- CO5 (R5) stfed mésta, ulice Komenského (u kostela), soubéh silnic 11/416 a 11/418

Na lokalitach smérového dopravniho prizkumu byla osazena kamerova technika, pomoci které se
zaznamenavala projizdéjici vozidla ve sméru ke kamere. Zdznam byl nasledné analyzovan softwarem
pro detekci registracnich znacek a rozpozndni kategorie a konkrétniho modelu vozidla podle ¢elni
masky vozidla. Vozidla byla takto rozdélena do nasledujicich kategorii:

- OA osobni automobily

- LN dodavky a lehka nékladni vozidla do 3,5t

- SN stfedni nakladni vozidla do 12 t (s privésem i bez pfivésu)

- TN tézka nakladni vozidla nad 12 t (s pfivésem i bez privésu, ndvésové soupravy)
- BUS autobusy



Vzhledem k nutnosti zaznamenavani ¢elnich RZ a masek projizdéjicich vozidel (kvili kategorizaci), neni
v ramci smérového prizkumu mozné zaznamenat motocykly (maji RZ pouze vzadu).

Softwarova analyza byla ru¢né validovdna pro zajisténi pozadované presnosti. Software pracuje
s presnosti rozpoznavani registracnich znacek mezi 95-100 %, naslednou ruéni kontrolou se presnost
blizi 100 %.

Intenzity smérového prizkumu byly prepocteny na RPDI (Po-P4) pomoci dennich a tydennich variaci
dopravy ziskanych tydennim profilovym prlizkumem a roc¢nich variaci z TP 189.

Vystupem smérového prizkumu byly pro kazdou lokalitu nasledujici informace:

- Intenzity dopravy na mérenych profilech véetné rozliSeni sméru jizdy a kategorii vozidel.
- Vyvoj intenzit dopravy v ¢ase v rozliSeni po 15 minutach.
- Dopravni vazby mezi jednotlivymi lokalitami smérového prizkumu.

2.4 Prlzkum parkovani

Prazkum parkovani byl proveden za ucelem zjisténi mnozstvi vozidel odstavovanych na verejnych
komunikacich a parkovistich. Zaznam dat pro analyzu parkovani byl proveden ve ¢tvrtek 19. ¢ervna
2025. Tento termin byl zvolen zamérné tak, aby nebyl ovlivnén vikendem, prazdninami ani
planovanymi uzavirkami.

Data o parkovani byla sbirana a rozdélovana do nékolika skupin:

- Zaparkovana vozidla — vSechna zaznamenand vozidla stojici na verejné pristupnych
komunikacich, parkovistich, odstavnych plochach, zeleni, chodnicich atd. Vozidla stojici na
vlastnich pozemcich, v soukromych areélech atd. nebyla do prizkumu zahrnuta.

- Volna mista — neobsazena parkovaci mista, ktera splnuji definici pro legdlni parkovani.

- Nelegalné zaparkovana — vozidla zaparkovana tak, Ze nesplnuji definici legalniho parkovani.
Jednad se o parkovani v mistech, kde nezlistava volna sitka jizdniho pruhu 3 m pro kazdy smér
jizdy, parkovani na chodniku, ptrechodu pro chodce, zeleni, kfiZovatce, oblastech zdkazu stani
nebo zastaveni, obytnych a pésich zénach mimo vyznacena parkovaci mista atd.

Kapacita — maximalni moZny pocet legdlné zaparkovanych vozidel na vyznacenych
i nevyznacenych parkovacich mistech.

Denni prlizkum parkovani probihal ve ¢tvrtek 19. ¢ervna 2025 od 10:00 do 12:00 pro tGcely analyzy
parkovani v bézné pracovni dobé, kdy je vétSina obyvatel v misté zaméstnani. Noc¢ni prizkum
parkovani probihal ve stejny den v noci od 03:00 do 04:00 hodin pro Ucely analyzy parkovani
rezidentd, kdy je vétsina obyvatel v misté bydlisté. Doba prizkumu byla zvolena zdmérné do obdobi,
kdy jsou pohyby na jednotlivych parkovistich relativné nizké a jednotlivé oblasti jsou tak mezi sebou
porovnatelné.



3 Analyza stavu jednotlivych dopravnich
systému

3.1 Pésidoprava

3.1.1 Organizace pési dopravy

Chlze je zakladnim druhem dopravy, zejména v pfipadé kratkych vzdalenosti dennich rutinnich cest
(do zaméstnani, Skoly, obchodu, Ufadu apod.), ale také v kombinaci s verejnou dopravou v pfipadé
deldich cest. Vétina cilt na Gzemi mésta Ujezd u Brna je dosaZitelna pésky do 15 minut, pouze cile na
okrajich mésta (napf. Zelezni¢ni zastavka nebo sportovni hala) jsou z opacnych okrajii mésta pésky
hire dostupné. Zastavky autobusové dopravy s piimym spojenim do Brna (Ujezd u Brna, MéU

a Ujezd u Brna, Revoluéni) jsou z velké &4sti zastavéného Gzemi mésta dostupné pésky do 10 minut —
pouze z mistni ¢asti Rychmanov mze dostupnost dosahovat az 20 minut.

Pési doprava je v misté prljezdnich Gsekd silnic 11/416 a 11/418, které jsou sbérnymi komunikacemi ve
mésté, organizovana oddélené od motorové dopravy — oboustranné nebo jednostranné chodniky.
Vétsina ostatnich mistnich komunikaci ve mésté je také vybavena chodniky, i kdyZ v nékterych
pfipadech pouze v minimalnich nebo nenormovych Sitkdch. Nékolik mistnich komunikaci s minimalni
intenzitou dopravy neni vybaveno chodnikem, takze je pési doprava organizovdna spolecné

s motorovou dopravou — komunikace se smisenym provozem. SmiSeny provoz pési, cyklistické

i motorové dopravy je na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy a dopravnim zklidnénim mozny.
Mélo by vsak byt dosazeno dopravniho zklidnéni opatfenimi ke zpomaleni rychlosti (napf. zvySené
kfizovatky, zvySené chodnikové prejezdy, zpomalovaci prvky apod.).

3.1.2 Infrastruktura pro chodce

Podél silnic Il. tridy

Chodniky podél prijezdnich usekd silnic II. t¥idy (ulice NadraZni, Komenského, Rychmanovskd, Ceska,
Na Zadmecku, Masarykova, Sternovska a Stefanikova) jsou provedené zpravidla v minimalnich $itkach
priblizné 1,5 m. Na Fadé mist je vak $itka chodniku mensi. Podle normy CSN 73 6110 Projektovéni
mistnich komunikaci by minimalni Sitka chodniku méla byt 1,5 m. Pokud je vSak chodnik pfimknuty

k vozovce s rychlosti vozidel vyssi nez 30 km/h (neni oddélen zelenym pasem), pfic¢ita se k Sifce
bezpecnostni odstup 0,5 m. Minimalni Sifka chodniku je v takovém ptipadé 2,0 m.

Vétsina chodnikd je od prhjezdnich Usekd silnic Il. tfidy oddélena rizné Sirokymi zelenymi pasy.
Pouze v ulici Sternovskd a Stefanikova jsou del3i tseky chodnik( pfimknutych k vozovce.



Obr. 5: Uzky chodnik ve Stefdnikové ulici — méné ne# 1,5 m. Pokud je chodnik pfimknuty k vozovce, kde je

rychlost dopravy vétsi nez 30 km/h, musi byt minimdini $itka chodniku 2,0 m.

s vrv

Zcela nevyhovuijici itky chodnikd jsou v ¢asti Sternovské ulice v obloucich pobli kfizovatky se Skolni
ulici, kde mze byt problematicky prijezd pro ¢lovéka na voziku nebo s Sirsim détskym kocarkem.
V krajnim ptipadé hrozi i pad do vozovky.
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Obr. 6: ZuZené chodniky po obou strandch Sternovské ulice.

Sitky chodnikd na okrajich mésta, kde jsou nizké intenzity chodc(, mohou byt dostacujici

i v minimalnich normovych rozmérech. V centralni ¢asti mésta by, vzhledem k vyssim intenzitam
chodct, mély byt sirky chodnik(l alespon 2 metry nebo i vice (k Sifce se pak pripadné pficitaji
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bezpeénostni odstupy). Pokud je rychlost na pfilehlé vozovce 50 km/h, mély by byt chodniky od
vozovky oddéleny zelenym pasem.

Prechody pro chodce (doplnéné misty pro prechazeni s vodorovnym dopravnim znacenim) se
vyskytuji zejména na silnici 11/418 (ulice Nadrazni, Komenského, Rychmanovska a Ceska)

a v kiizovatkach s mistnimi komunikacemi. Na silnici [1/416 v ulici Stefanikova se nachazi pouze jeden
prechod pro chodce v blizkosti kfizovatky s ulici U Parku. V bezprostiedni ndvaznosti na zastavky
verejné dopravy prechody pro chodce ve Stefanikové ulici chybi. Dalsi prechody pro chodce se
nachazi v blizkosti zakladni $koly v ulici Skolni.

Opatreni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace — hmatové prvky pro nevidomé nebo
slabozraké a opatreni pro osoby s pohybovym postizenim (bezbariérové najezdy apod.) se vyskytu;ji

jen na nékterych mistech, kterd v nedavné dobé prosla obnovou nebo predlazdénim.

Obr. 7: Problematicky prechod pro chodce v Nddrazni ulici. Schody nesmi podle normy vést pfimo do prechodu
pro chodce. Pfechod pro chodce by soucasné mél byt zcela bezbariérovy.

Podél mistnich komunikaci

Ve vétsiné ulic (mistnich komunikaci) mimo prijezdni Useky silnic Il. tfidy je pési doprava
organizovana oddélené od motorové dopravy — v ulici jsou oboustranné nebo jednostranné
chodniky. V nékterych ulicich nicméné chodniky chybi a pési a motorova doprava je tedy
organizovana jako smiSena — ¢ast ulice U Hristé, HybeSova, Na Zahradkach nebo ulice Vinohradky
a Nad Sklepy.

Chodniky jsou z velké ¢asti v minimalnich Sitkach 1,5 m. Mnoho z nich je vSak mnohem uZsi. Vétsina
chodnikl neni vybavena hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké (napftiklad v kfizovatkach nebo
v mistech vhodnych k prechazeni). Z hlediska fyzickych bariér Ize vétsinu sité hodnotit jako
bezbariérovou — ndjezdy v kfiZovatkdch jsou snizené. V detailu vsak jsou nékteré podélné sklony pfilis
strmé a vyska ndjezdu nékdy presahuje normové 2 cm (v idealnim pripadé by mél byt najezd
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s nulovym vyskovym rozdilem). Lze predpokladat, Ze v ulicich s minimalnimi intenzitami
automobilové dopravy chodci preferuji spiSe ch(zi ve vozovce, ktera ma hladky a Siroky povrch —
fakticky se tedy jedna o smiSenou organizaci dopravy.

Obr. 8: Nesprdvné provedend bezbariérovd tprava pfechodu pro chodce ve Skolni ulici. Pfevyseni mize byt
maximdlné 2 cm, v idedInim pripadé nula. Chodnik je také pfilis uzky pro pohyb osob na voziku.

3.1.3 Zastavky verejné dopravy

Na uzemi mésta se nachdzi pét zastavek priméstské autobusové dopravy Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje. Vétsina zastavek je vybavena pfristreskem s lavici a koSem na
odpadky. Nastupisté na vétsiné zastavek je feSeno pouze béZznou chodnikovou hranou, kasselskym
zvy$enym nastupistém jsou vybaveny pouze zastavky Ujezd u Brna, penzion v obou smérech. Stejné
tak jsou pouze tyto dvé zastavky vybaveny hmatovymi prvky — hladkym kontrastnim pasem podél
nastupni hrany a signalnim pasem v misté prvnich dvefi vozidla verejné dopravy. Nékteré zastavky
maji nevyhovujici bezbariérovy pfistup (Ujezd u Brna, Revoluéni — smér Brno, Ujezd u Brna, $kola —
smér Zatcany). Zastavky Ujezd u Brna, penzion a zastavka Ujezd u Brna, Revoluéni — smér centrum
mésta nemaji bezprostifedni navaznost na prechod pro chodce nebo misto pro prechazeni.
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Obr. 9: Autobusovd zastdvka Ujezd u Brna, $kola bez zvysené ndstupni hrany. Zastdvka neni bezbariérové

napojena na pési infrastrukturu.

V Ujezdu u Brna je také obsluhovana Zelezniéni zastavka na trati €. 300 Brno — Pierov. Zastavka se
nachdzi na zapadnim okraji mésta a je napojena na pési infrastrukturu. Zastavka je vybavena
pfistfeSkem s lavickou a osvétlenim, neni vybavena adekvatnimi stojany pro uzamdéeni kol. Nastupni
hrana v soucasnosti neumoznuje bezbariérovy nastup (vyska nastupisté neni ve vysce 55 cm nad
temenem kolejnice).

Obr. 10: Zelezni¢ni zastdvka Ujezd u Brna s nizkou ndstupni hranou, kterd neumoZriuje bezbariérovy ndstup.
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3.2 Cyklisticka doprava

3.2.1 Organizace cyklistické dopravy

Vintravilanu mésta se infrastruktura pro cyklisty ani jind opatfeni nenachazi. Cyklisticka doprava je
organizovana ve vozovce spole¢né s motorovou dopravou.

V extravilanu jsou vybudovany stezky pro chodce a cyklisty ve sméru k Zelezni¢ni stanici v Sokolnici
a ve sméru na Otnice.

Obr. 11: Stezka pro chodce a cyklisty ve sméru na Sokolnice s prejezdem pro cyklisty a pruhem pro odboceni.

3.3 Automobilova doprava

3.3.1 Organizace automobilové dopravy

Uzemim mésta Ujezd u Brna prochazi dva préjezdni Gseky silnic — 11/416 (Slavkov u Brna—Pohorelice)
a 11/418 (Sokolnice—Krumvir). Tyto silnice vytvari hlavni sbérné komunikace ve mésté. Ostatni
komunikace ve mésté jsou mistni obsluzné, jejich funkci je primarné pfistup k jednotlivym
nemovitostem.
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Obr. 12: Hierarchie silniéni sité v Ujezdu u Brna a okoll.

Ve vsech ulicich s prajezdnimi dseky silnic 11/416 a 11/418 je motorova a pési doprava organizovéna
oddélené — vozovka a chodnik. Stejné je tomu v pfipadé vétsiny mistnich komunikaci, pouze u malé
Casti nejsou komunikace vybaveny chodniky, takZe doprava je organizovana jako smisena.

3.3.2 Regulace automobilové dopravy

V intravildnu mésta se nachazi nékolik oblasti se zénovou regulaci. Zénou 30 je plosné vyznacena sit
mistnich komunikaci severné od silnic 11/418 a II/416 s vyjimkou ulice TyrSova a zapadni ¢asti ulice
Stefanikova. Déle se ve mésté nachazi nékolik ulic v reZimu obytné zény — 9. kvétna, Rozprymova,
Nad Sklepy, Rybarska, Wolkerova a ¢ast ulice Rychmanovska.

Usekové snizeni rychlosti na 30 km/h je vyznageno na silnici 11/418 v ulici Ceskd, na silnici 11/416 pred
kiizovatkami Sternovskd — Skolni a Sternovska — Masarykova a na mistnich komunikacich v ulicich
Kratka, U HFisté a Za Trati. Usekové snizeni rychlosti na 20 km/h je vyznaceno v jizni ¢asti mistni
komunikace v ulici Masarykova.
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Obr. 13: Vyznaceni zény 30 ve Skolni ulici se zvysenym prechodem pro chodce, ktery omezuje rychlost vozidel.

Na celém Uzemi mésta plati mezi 22. a 6. hod zakaz stani nakladnich vozidel nad 3,5 t, traktorf
a autobust. Na vétsiné mistnich komunikaci je omezeni vjezdu vozidel s hmotnosti nad 3,5 t mimo
dopravni obsluhu.

Obr. 14: Omezeni rychlosti na komunikacni siti, ——— standardni rychlost, ——— usekové omezeni rychlosti
30 km/h, ——— z6na 30, —— obytnd zdna.
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3.3.3 Intenzity automobilové dopravy

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy byly zaznamenany na silnici 11/416 v Komenského ulici vedle
kostela Sv. Petra a Pavla — 9488 voz./24 hod (RPDI Po-P4), z toho 511 néakladnich vozidel a souprav
a na vjezdu od Sokolnic — 8852 voz./24 hod, z toho 475 nékladnich.

Pfehled scitanych profill je zobrazen v tabulce nize. Kompletni vysledy prizkumu automobilové
dopravy jsou uvedeny v pfiloze tohoto dokumentu.

Tab. 1: Intenzity automobilové dopravy na vybranych profilech za 24h (RPDI Po-Pa).

Profil Popis Osobni I:ehke . Nakladni Nakladni Suma
nakladni soupravy
R1 vjezd od Sokolnic 7475 902 294 181 8852
R2 vjezd od Hostéradek-Resova 2043 327 82 51 2503
R3 vjezd od Otnic 3855 393 141 179 4568
R4 vjezd od Zat€an 1339 199 49 105 1692
R5 11/416 u kostela Sv. Petra a Pavla 8067 910 267 244 9488
/////
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Obr. 15: Intenzity automobilové dopravy v lokalitdch prizkumu, voz./24 h RPDI Po-Pd — v$echna vozidla / ndkladni
vozidla a soupravy.
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3.3.4 Tranzitni doprava

Na zakladé dat ze smérového dopravniho prizkumu lIze vyhodnotit intenzity tranzitni dopravy mezi
jednotlivymi okraji, resp. vjezdy do mésta a také podil tranzitni dopravy na celkové intenzité dopravy
na vybranych profilech.

Nejsilngjsi tranzitni vazba byla namérena na silnici 11/418 mezi Sokolnicemi a Otnicemi —

2527 voz./24h (RPDI Po-P3), z toho 83 vozidel bylo nakladnich nad 12 t. Dalsi siln&jsi tranzitni vazba
byla zaznamenana mezi Sokolnicemi a Hostéradkami-Resovem — 1033 voz./24h, z toho 15 vozidel
tézkych ndkladnich. Z hlediska nakladni dopravy nad 12 t byla ale nejsilnéjsi tranzitni vazba
zaznamendana mezi Zatéanami a Otnicemi — 91 TNV/24h.

Obr. 16: Schéma tranzitnich vazeb automobilové dopravy — voz./24 h RPDI Po-Pd, vsechna vozidla.
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Obr. 17: Schéma tranzitnich vazeb automobilové dopravy —voz./24 h RPDI Po-Pd, ndkladni vozidla a soupravy nad
12t

Nejvyssi podil tranzitni dopravy na celkové intenzité byl zaznamenan na silnici 11/418 na vjezdu od
Otnic — 66%, v absolutnim vyjadreni jde o 2861 voz./24h. Druhym nejvyssim podilem je 61% na

vjezdu od Hostéradek-Resova (abs. 1336 voz./24h). V intravildanu mésta na silnici 11/416 u kostela
Sv. Petra a Pavla dosahuje podil tranzitni dopravy az 47% (abs. 4121 voz./24h).

Obr. 18: Tranzitni ndkladni doprava na silnici 1l/416 ve Sternovské ulici.
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Obr. 19: Podily tranzitni dopravy na celkové intenzité na vybranych profilech ve mésté, voz./24 h RPDI Po-Pd —
vsechna vozidla (bez jednostopych vozidel) / tranzitni doprava.

3.3.5 Variace silniéni dopravy

Variace silni¢ni dopravy byly zjistény na zakladé dat z automatickych scitac¢l dopravy pouzitych pfi
profilovém dopravnim prlzkumu. Graf nize uvadi podily intenzit dopravy v danou hodinu dne

z celkovych intenzit dopravy na silnici 11/416 u kostela Sv. Petra a Pavla. Nejvys$si provoz v ramci dne
nastava mezi 7. a 8. hod rano a 15. a 16. hod odpoledne. Po konci odpoledni Spicky klesaji intenzity
dopravy rovhomérné az do noc¢nich hodin.
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Graf 1: Denni variace dopravy na silnici 1l/416 (u kostela Sv. Petra a Pavla) — vsechna vozidla.
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3.4 Parkovani

Prizkumem parkovani byla zjiSténa celkova nabidka parkovacich mist i jejich poptavka na Uzemi
Ujezdu u Brna. Celkem bylo zaznamenano 577 legalnich veFejnych mist k parkovani mimo soukromé
pozemky a vyhrazend parkovaci mista. Souhrn dat o zaparkovanych vozidlech je uveden v tabulce
nize. Kompletni data rozdélena po mezikfizovatkovych Usecich jsou v samostatnych prilohach.

Tab. 2: Obsazenost parkovdni — pouze verejnd parkovaci mista.

Zaparkov'ana Volna mista Nelegalne’ Kapacita Obsazenost

vozidla zaparkovana
Den 562 330 315 577 97%
Noc 661 299 376 577 115%

Pfes den bylo zaznamenano 562 zaparkovanych vozidel na verejnych mistech, z toho 315 v rozporu
s predpisy. V noci bylo zaznamenano 661 zaparkovanych vozidel, z toho 376 v rozporu s predpisy.
Z pohledu kapacity v celém mésté je obsazenost parkovacich mist pres den 97%, ptres noc 115%.

Soucasné byly v noci v nékterych ulicich zaznamendny desitky volnych parkovacich mist. Rezidenti
vsak preferuji parkovani v blizkosti svého bydlisté, takze parkovaci mista v odlehlejsich lokalitach
zUstavaji nevyuzita.

Ve mésté se také nachazi plochy s vyhrazenym stanim nebo soukromé parkovaci plochy. Celkovy
pocet vSech parkovacich mist, véetné soukromych a vyhrazenych, je 726.

Tab. 3: Obsazenost parkovadni — verejna parkovaci mista, vcéetné soukromych a vyhrazenych.

Zaparkov.ana Volna mista NeIegaInG’: Kapacita Obsazenost

vozidla zaparkovana
Den 674 379 327 726 93%
Noc 712 400 379 726 98%

Vysoky pocet nelegalné zaparkovanych vozidel je zplsobem skutecnosti, Ze vétSina mistnich
komunikaci nema dostatecnou $itku vozovky. Pokud zde vozidlo zaparkuje, neni dodrzen volny
prGjezd 3 m pro kazdy smér jizdy, vozidla stoji v zeleném pasu, v kfizovatce apod. Nejvyssi prebytky
poptavky nad nabidkou, a tedy také vysoké pocty nelegalné zaparkovanych vozidel, byly
zaznamenany v ulicich Palackého, Skolni (jih), Nad Sklepy, Stefanikova (vychod), 9. kvétna (jih),

V Sadku, Lidicka, Legionaiska, Na Zahradkach (u bytového domu), Susilova nebo Wolkerova.
Samostatnym tématem je parkovani ve vjezdech k nemovitostem. Formalné je zafazeno mezi
nelegdlni parkovani, i kdyz zaparkované vozidlo nezasahuje do vozovky ani do chodniku. Tento
zpUsob parkovani se vyskytuje zejména v ulicich Komenského, Nadrazni a Masarykova.
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Obr. 20: Sitka vozovky v sou¢asném dopravnim reZimu neumoZriuje legdini parkovéni. Vedle zaparkovaného

vozidla nezistdva volna Sitka 3 m pro kaZdy smér jizdy.
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Obr. 21: Vyfez z mapy se zobrazenymi daty z priizkumu parkovdni — viz samostatna priloha.

3.5 Bezpecnost dopravy

3.5.1 Dopravni nehody

Kapitola piedstavuje analyzu nehod na Gzemi Ujezdu u Brna za obdobi poslednich 5 let. Od 1. zafi

2020 do 31. srpna 2025 doslo k celkem 95 evidovanym dopravnim nehodam, z toho 60 bylo
v intravildnu mésta a celkem 40 nehod bylo s nasledkem na zdravi (39 s lehkym zranénim, 1 s tézkym

zranénim).
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Vétsina nehod se zranénim se stala na hlavnim dopravnim skeletu mésta — obé silnice Il. t¥idy.
K tézkému zranéni (muz v dichodovém véku) doslo pfi nehodé osobniho automobilu a zemédélského
nebo stavebniho stroje na kiizovatce ulic Nadrazni a Skolni.

Nejvice nehod se stalo na kfizovatce silnic 11/418 a I11/4176 v extravilanu smérem na Sokolnice —
celkem 25 nehod, z toho 13 s lehkym zranénim.

Témér polovina nehod se zranénim v intravildnu mésta se stala ve vytizeném uUseku silnice 11/416
v Komenského ulici.

3.5.2 Nehody se srazenim chodce

Za zkoumané obdobi do$lo na tzemi Ujezdu u Brna k 6 nehodam, pfi kterych byl srazen chodec.
Vsechny nehody byly zavinény fidicem motorového vozidla a vétsina se stala na pfechodu pro chodce
nebo v jeho blizkosti. Pouze jedna nehoda se stala na parkovisti. Ctyfi z téchto nehod se staly na
kfizovatce ulic Komenského a HybesSova. U vSech 6 nehod doslo k lehkému zranéni chodce, z toho ve
3 pripadech slo o Zeny v dichodovém véku a ve 2 pripadech Slo o déti.

Podil zavinéni nehod se sraZenim Podil déti nebo senior( u nehod
chodce,n=6 chodcll a cyklistd, n =11

18%
ostatni

100% fidic

Graf 3: Podil dopravnich nehod se sraZenim chodce Graf 2: Podil déti nebo seniort u nehod chodcti a
za 5 let podle zavinéni, n = 6 cyklisti za 5 let, n = 11

3.5.3 Nehody s Ucasti cyklisty

Za zkoumané obdobi do$lo na tizemi Ujezdu u Brna k 10 nehodam s Gcasti cyklisty nebo kolobé&zky,
z toho v poloviné pripadl slo o samonehody. V pfipadé srazek cyklisty a automobilu $lo o 4 nehody,
kdy ve vsech pfipadech zavinili nehodu cyklisté, ve dvou pripadech Slo o déti a v jednom pfipadé

o Zenu v dichodovém véku (3 cyklisté byli lehce zranéni). V pfipadé srazky kolobézky a automobilu
Slo pouze o jednu nehodu s lehkym zranénim (Zena v dlichodovém véku), vinikem nehody byl fidi¢
motorového vozidla.
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Obr. 22: Rozmisténi nehod s ndsledkem zranéni na komunikacni siti za uplynulych 5 let.
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4 Makroskopicky dopravni model

Makroskopicky dopravni model je analyticky ndstroj, ktery umoziuje zobrazeni pfedpokladaného
vyvoje v dopraveé v reakci na zménu v dopravnim systému. Dopravni modely jsou vyuzivany
predevsim pfi progndzovani vyvoje dopravy v oblasti dopravniho planovani.

Dopravni model mésta Ujezd u Brna je zpracovan v programu PTV Visum 22. Jednd se o unimodalni
celodenni dopravni model, tzn. zahrnuje 24-hodinovy interval. Kalibraénim rokem modelu je rok
2025.

Data vyuZita pro stavbu dopravniho modelu:

Data o dopravni siti
o Global Network (RSD CR, 2024)
o Jizdni fady (IDOS, 07/2025)

- Data o vyuziti uzemi

Uzemni plan mésta (Ujezd u Brna, 2019)
StreetNet POI (CEDA, 2020)

Pocet mist na $kolach (MSMT, 2025)

Registr ekonomickych subjektd (CSU, 2025)
Data digitalizovana z maps.google.com (2025)

O O O O O

- Demografické a socioekonomicka data
o SLBD 2021

- Data o dopravnim chovani
o Cesko v pohybu (vybérovy vzorek, 2017-2019)

- Scitani dopravy a jiné dopravné-inzenyrské priizkumy
o Celostatni s¢itani dopravy (RSD CR, 2020)
o Profilové s¢itani dopravy (CDV, 2025)
o Smérovy kamerovy prizkum (CDV, 2025)
o KriZovatkové priizkumy (CDV, 2025)

Uzemi v dopravnim modelu je rozdéleno na dopravni zény. Pfedlohou pro rozdéleni na dopravni zény
byly s¢itaci obvody dle CSU. Tyto zény byly rdizné upravovany tak, aby vyslednd zondlni struktura
nejlépe odpovidala potfebam dopravniho modelu mésta. Model mésta je rozdélen na 26 dopravnich
z6n. Model dale obsahuje Ctyfi externi zény, které jsou na hranici zajmového uzemi modelu

a predstavuji dopravni vstupy do modelu. Dopravni sit je feSena do Urovné obsluznych komunikaci

a parkovist.
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Obr. 23: Zény dopravniho modelu Ujezdu u Brna.

V dopravnim modelu jsou zaneseny nasledujici médy dopravy: individualni automobilovd doprava,
lehka nakladni doprava (vozidla do 3,5 t), tézka nakladni doprava (vozidla nad 3,5 t) a autobusy (neni
modelovano, jsou zaneseny dle jizdnich rada).

Dopravni model vyuZiva princip ctyfstupfiového modelu, ktery postupné odpovida na otazky vazané
k jednotlivym krok{m vypoctl dopravniho modelu:

- Vykonam cestu? (vznik cest)

- Kam budu cestovat? (rozdéleni cest)

- Jakym dopravnim prostiedkem? (volba dopravniho prostiedku)
- Jakou trasu zvolim? (zatiZeni sité)

Zaroven je prepravni poptavka v modelu délena na tyto dil¢i ¢3sti:

- model vnitfni dopravy (dopravni chovani obyvatel Ujezdu u Brna a okoli)
- model externi (zdrojové a cilové) dopravy
- tranzitni doprava

V prvni fazi dopravni model pocita, jaky je priblizny pocet cest vznikajici v kazdé zéné (produkce
dopravni poptavky) a kolik cest v zoné konci (atraktivita zon), bez ohledu na to odkud a kam tyto
cesty vedou. Tyto informace jsou odvozeny z dat o demografii a vyuziti Uzemi. Hybnost obyvatelstva
automobilem je odvozena z dat Cesko v pohybu pro Jihomoravsky kraj.

V druhém kroku ctyfstupnového modelu se cesty do matice prfepravnich vztah( pfifadi pomoci
gravitacniho modelu. Hlavnim parametrem pro toto rozdéleni je tzv. atraktivita zén (tedy pocet cest
koncicich v dané zéné), dalsim parametrem jsou generalizované naklady vyjadirené délkou cesty.
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Modely distribuce cest byly odvozeny z dat z prizkumu dopravniho chovani (vybér dat pro
Jihomoravsky kraj z datové sady Cesko v pohybu). Funkce jsou zaloZeny na logitovych kfivkach.

Volba dopravniho prostfedku, jako treti krok, neni v modelu zahrnuta, jednd se o unimoddlni model.
Je vsak prihlédnuto k obsazenosti vozidla. Rozdéluje cestujici autem na fidi¢e a spolucestujici. Slouzi
jako prevod z osob cestujicich autem na pocet vozidel.

Poslednim krokem je zatizeni matice prepravnich vztah( na dopravni sit. Jedna se o iterativni proces,
ktery pro kazdy vztah hleda nejvice optimalni cestu. Vysledkem je dopravni sit s atributem vyjadfujici
pocet vozidel na kazdém uUseku sité.

Iterativnim procesem kalibrace se postupné identifikuji jeho slabiny. V ramci tohoto procesu se
navrhuji ipravy proménnych nebo veli¢in tak, aby vysledky co nejvice odpovidaly realité. V prvni fazi
byly funkce kalibrovany na data z prlizkumu dopravniho chovani. V dalsi fazi bylo kontrolovano, zda
data odpovidaji intenzitdm na komunikacich namérenych pfi prizkumech silni¢ni dopravy.

Dopravni modely jsou zaloZené na radé obecnych predpokladid a velkého mnozZstvi riiznych dat
v neznamé kvalité. Proto je dopravni model skutecnosti pouze blizky a mohou se v ném vyskytovat
odchylky. V priméru by vsak nemély presahovat deset procent od pozorovanych intenzit dopravy.

Vystupem dopravniho modelu jsou intenzity zatizeni silni¢ni dopravy za 24h pro modelovy rok 2025.
Tyto namodelované intenzity se pak dadle mohou vyuzit pro hlukové a emisni studie. V pfipadé této
studie budou namodelované intenzity dopravy vstupovat do navrhové ¢asti, kde budu modelovany
rtzné dopravni scénare a vyvoje dopravy. Podrobnéji jsou vysledky dopravniho modelu zobrazeny

v pfiloze.

Obr. 24: Modelovany ro¢ni priimér dennich intenzit silnicni dopravy pro rok 2025 (voz./24h).
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5 Vyhodnoceni analytické ¢asti

Problémy v oblasti dopravy na Gzemi mésta Ujezd u Brna souvisi s intenzitou automobilové dopravy
a jeji rychlosti a s charakterem dopravni infrastruktury. V centralni ¢asti mésta projede denné ulici
Komenského az 10 tisic vozidel, z toho pres 500 nakladnich, pficemz témér polovina této dopravy je
tranzitni.

Doprava v této intenzité a formé vyzaduje uvniti mésta zvlastni opatreni, ktera zvysuji bezpecnost
pro zranitelné ucastniky provozu — zejména chodce a cyklisty a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Je nezbytné, aby ulice, které jsou prajezdnimi Useky silnic Il. tfidy, byly vybaveny
bezpecnou a komfortni infrastrukturou pro chodce a cyklisty, véetné prechodl pro chodce. Soucasné
je dulezité, aby na téchto silnicich byla dodrZzovana maximalni povolena rychlost. V nékterych tsecich
i snizena na 30 km/h.

Sit mistnich obsluznych komunikaci v Ujezdu u Brna je charakteristicka velmi nizkymi intenzitami
automobilové netranzitni dopravy. Vyjimkou m@zou byt pouze ulice Skolni a U Parku, kde maize
dochdzet ke zkracovéni trasy mezi silnicemi Il. tFidy. V pFipadé Skolni ulice je to zapti€inéno také
existenci zakladni a materské skoly, kdy ¢ast rodic¢l dopravuje déti do sSkoly automobilem. Vétsina
téchto mistnich komunikaci je ploSné dopravné zklidnéna formou zény 30 nebo obytnou zénou.

V nékterych ulicich ale tato organizace dopravy chybi.

Dalsim tématem je problematika parkovani automobill zejména na mistnich komunikacich. Souc¢asna
organizace dopravy v nékterych ulicich neumozniuje stani nebo parkovani vozidel z divodu
nedostate¢né $irky. Casto dochazi k parkovani v rozporu s dopravnimi predpisy — nedodrzeni
pozadované prljezdné Sitky pro kazdy smér jizdy, v nékterych pripadech i stani v kfiZovatce nebo

v blizkosti pfechodl pro chodce nebo mist pro prechazeni. Nékteré ulice (napf. Revolucni, Lidicka
nebo Legionarska) jsou zcela zaplnény parkujicimi automobily, takze v ulici neni dostatek mista na
dalsi funkce verejného prostoru — prostupnost, pobytové funkce, umisténi zelené apod.

Na fadé mist ve mésté nejsou provedena opatieni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. Na hlavnich komunikacnich trasach jsou bariéry na vétSiné mist odstranény a jsou
doplnény hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké — v nékterych pfipadech jsou ale opatreni
nevyhovujici (napf. vyska ndjezdu vice nez 2 cm, strmé podélné nebo pficné sklony, nedostatecné
Sirky apod.). Normové neni feSena ani vétsina zastavek autobusové dopravy, chybi hmatové prvky,
zvySené nastupni hrany nebo bezbariérové napojeni na pési infrastrukturu. Bezbariérovou hranu
nema Zeleznicni zastavka v majetku Spravy Zeleznic.

Silné stranky

- Ujezd u Brna je malé mésto, které je sobéstacné v fadé vrstev kazdodenniho Zivota. Nabizi
klidné bydleni, pfileZitost ke kratkodobé rekreaci ve mésté i v okolni krajiné, obchodni,
zdravotni a vzdélavaci sluzby.

- Vétsina kazdodennich cilG uvnitf mésta je dostupna do 15 minut pésky nebo na kole.

- Systém verejné dopravni obsluznosti s autobusovou i Zelezni¢ni dopravu, organizovanou
Jihomoravskym krajem, s dostupnosti centra Brna do 20 minut.

- Zklidnéni automobilové dopravy na nékterych mistnich komunikacich.

- Roazvijeni infrastruktury pro cyklisty v extravilanu (spojeni se Sokolnicemi a Otnicemi).
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Slabé stranky

- Nevhodnd organizace dopravy v nékterych ulicich, kterd neumoznuje legalni parkovani
osobnich automobild.

- Nizky komfort nékterych chodnikl — mala sitka, absence hmatovych prvki pro nevidomé
a slabozraké, nevhodné provedené bezbariérové Upravy nebo technicka a materidlova
zastaralost.

- Problematické bariérové feseni nékterych prechod( pro chodce.

- Problematicky pohyb cyklistli uvnitf mésta — chybi infrastruktura pro cyklisty, véetné
vhodnych stojan( na kola.

- Zastaralé fesSeni autobusovych zastavek a zelezni¢ni zastavky — vétSinou nejsou zrealizované
zvySené nastupni hrany a hmatové prvky.

- Chybi dobijeci infrastruktura pro rozvoj elektromobility.

PrileZitosti

- Napojeni mésta na sit silnic Il. tfidy a blizkou dalni¢ni sit.

- Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury v Brnénské aglomeraci, zlepSeni dostupnosti do Brna i dalSich
mést.

- Finanéni podpora udrzitelné mobility a bezpecné infrastruktury z narodnich nebo evropskych
zdroja.

- Vystavba jizniho obchvatu Spravou a udrzbou silnic Jihomoravského kraje, kterd odvede
tranzitni dopravu.

Hrozby

- Zvysujici se intenzity tranzitni automobilové dopravy, véetné ndkladni s dopadem na
bezpecnost a zdravi obyvatel.

- Zvysovani intenzity dopravy vlivem ristu obyvatel ve mésté a sou¢asné nadmérnym
vyuzivanim automobilové dopravy.
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