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1  Stanoveni vize a cili mobility

1.1 Vize mobility

Generel dopravy je strategickym koncepénim dokumentem, jehoz zakladni tlohou je vytvoreni
stfednédobych a dlouhodobych plan( v oblasti mobility. Cilem je rozsifovat nabidku moznosti
zejména pro kazdodenni nebo pravidelné cesty vSemi druhy dopravy a soucasné nezvysovat nebo
i sniZovat externality zplsobené dopravou — emisni a hlukova zatéz, nehodovost, bariérovy ucinek
dopravnich staveb a jejich prostorové naroky apod.

Vize mobility je vétdinové sdileny dlouhodoby cil mésta Ujezd u Brna, k jehoZ naplnéni se sméfuje
pomoci jednotlivych strategickych cil(, které jsou déle zpresnény jednotlivymi opatfenimi.

S ohledem na velikost Ujezdu u Brna a dostupnost jednotlivych kazdodennich cilG dopravy je moiné
postupné smérovat k vyssimu podilu cest, vykonanych pésky nebo na kole a naopak, sniZzovat podil
zbytnych cest automobilovou dopravou.

1.2 Strategické cile

1.2.1 Zvyseni bezpecénosti dopravy

Mésto Ujezd u Brna je zatizeno vy3simi intenzitami individualni a tézké nakladni automobilové
dopravy. V nejvice dopravné zatizené ulici je intenzita automobilové dopravy témér 10 tisic
vozidel/den, z toho ptes 500 nakladnich vozidel a souprav. Vyznamny je také podil tranzitni dopravy.
Nejsilnéjsi tranzitni vazba je mezi Sokolnicemi a Otnicemi po silnici 1I/418, pfipadné také mezi
Sokolnicemi a Hostéradkami-ReSovem. Z hlediska tézké nakladni dopravy je vyznamna tranzitni vazba
také mezi Zat€anami a Otnicemi. Generel dopravy provéfi dopravnim modelem vyuZitelnost jizniho
obchvatu silnic 11/416 a 11/418 a navrhne opatteni pro zvySeni bezpecnosti tranzitni dopravy méstem
do doby pripadné realizace obchvatu.

V lokalitdch mimo hlavni komunikace, kde prevazuje funkce bydleni nebo verejnd vybavenost, je
nezadouci, aby v ulicich dominovala pouze dopravni funkce a ostatni méstské funkce byly vytlacovany.
Neregulovana doprava zvysuje riziko nehod, zpUsobuje vyssi hlukovou a imisni zatéz a vyZaduje
neadekvatni prostorové naroky na verejnd prostranstvi.

Cilem dopravniho zklidnéni ulic je zajisténi bezpecnosti a komfortu pro chodce a cyklisty, vytvoreni
pfiznivéjsich podminek pro pobytové a rekreacni funkce a zajisténi ploch pro parkovani vozidel.
Dopravni zklidnéni je provadéno plosné na mistnich komunikacich mimo zakladni komunikaéni sit
mésta — tedy prljezdni Useky silnic 11/416 a 11/418.

Pozornost je tfeba vénovat mistim, kde je poptavka po prechazeni ulic s vyssi intenzitou dopravy.
Nékteré stavajici pfechody pro chodce nejsou v souladu s normami, v nékterych mistech opatfeni pro
bezpecné prechdzeni chybi.



1.2.2 Komfortni chlize a jizda na kole ve mésté

Chlze a jizda na kole (aktivni mobilita), je zakladnim druhem dopravy pro kratké cesty uvnitf mésta,
ale i pro cesty do sousednich obci nebo mést. Je nejméné narocna na zdbor verejného prostoru

i vefejné finance. Soucasné nejméné zatézuje Zivotni prostiedi emisemi a hlukem. Benefitem pro
obyvatele je také zlepSovani fyzické kondice a zdravotni prevence. Rozvoj aktivni mobility bude
podporfen zménami organizace dopravy i rozvojem infrastruktury pro chodce a cyklisty na Uzemi
obce, aby chiize a jizda na kole byla nejen bezpeén3, ale také atraktivni a komfortni. Dopravni
infrastruktura bude rozvijena v souladu s potfebami vSech skupin obyvatel, zejména osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace, senior( a déti.

Budou zajistény podminky pro bezpecné a komfortni cesty do materské a zakladni Skoly pésky nebo
na kole, a to jak pro dochazku s doprovodem, tak pro samostatny pohyb déti. Zvlastni dlraz je kladen
na vytvoreni bezpeci v bezprostredni blizkosti vstupl do materské a zakladni Skoly. V soucasnosti
dochazi k rostoucimu trendu dopravovani déti do Skoly osobnim automobilem. Pro zajisténi bezpeci
a komfortu déti je nutné vhodné upravit organizaci dopravy tak, aby nedochazelo k ohrozovani déti
parkujicimi automobily, hlukem a emisemi.

Postupné budou odstranovany fyzické bariéry na méstské infrastrukture. Infrastruktura, budovana

v souladu s predpisy o bezbariérovosti staveb, je vhodnd nejen pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, ale také pro seniory, déti, rodice s kocarky a tim padem pro vSechny. Prioritou je
zajistit bezbariérovost v prvé radé na trasach mezi dalezitymi cili ve mésté — vzdélavaci, spravni,
zdravotnické a obchodni sluzby, specidlni bydleni apod.

Infrastruktura pro cyklodopravu bude zajisténa kombinaci rychlych a levnych opatfeni (napf.
cyklopruhl), ktera v relativné kratké dobé zajisti celistvost sité a dlouhodobych stavebnich opatreni
(napf. oddélené stezky pro chodce a cyklisty), ktera se postupné pfipravi a po etapach docasna

a levna opatreni nahradi.

1.2.3 Prehledné parkovani

Cilem reSeni problematiky parkovani je zajisténi podminek pro parkovani vozidel v ulicich mésta
takovym zplsobem, aby bylo parkovani v souladu s dopravnimi predpisy a soucasné nebranilo
bezpecnému pohybu chodcl a cyklistl a dalsSim vyznamnym funkcim ulice — pobytovym, rekrea¢nim
nebo ekologickym. Castym problémem je stani vozidel na mistech uréenych k pfechazeni,

v ktizovatkdach, na plochach zelené nebo v mistech, kde neni zajistén prijezd dalsich vozidel, véetné
IZS.

Zajisténi parkovacich mist v rezidencnich ulicich maze byt provedeno zménou organizace dopravy.
V obytnych zdnach nebo zénach 30 je moZné vyznacit parkovaci mista zplsobem, kdy neni nutné
zachovani sitky pro prijezd v obou smérech. Dale je mozné legalizace parkovacich mist dosahnout
zjednosmérnénim.

Samostatnym tématem je parkovani typu P+R u Zelezniéni zastavky pro odstaveni vozidla
a pokracovani v cesté vlakem. Reeno bude také kratkodobé parkovani typu K+R u zakladni
a matefiské skoly.



1.2.4 Dostupnd verejnd doprava

Bez atraktivni a spolehlivé Zelezni¢ni a autobusové dopravy neni mozné zajistit kvalitni Uroven sluzby
mobility a udrzitelnost problém( spojenych s automobilovou dopravou. Zelezniéni i autobusova
doprava je organizovéna Jihomoravskym krajem. Zelezni¢ni zastavka je v majetku Spravy Zeleznic.
Prioritou je modernizace nastupisté Zeleznicni zastavky, aby nastupni hrana umoznila bezbariérovy
nastup do vlaku, soucasti je zajisténi kapacity pro parkovani jizdnich kol (B+R). Mésto ma ve své
kompetenci zajisténi autobusovych zastavek.

V ndvaznosti na obnovu vozového parku regionalni autobusové dopravy bezbariérovymi vozidly je
cilem vybudovani zastavek se zvySenou nastupni hranou a s prvky pro nevidomé a slabozraké za
Ucelem zajisténi bezbariérovosti cestovani vefejnou dopravou. Soucasti je bezbariérové napojeni

v v

autobusovych zastavek na pési infrastrukturu.

Ve spolupraci s Jihomoravskym krajem a Spravou Zeleznic je nutné podporovat rozvoj regionalni
autobusové a Zelezni¢ni dopravy — zajisténi stavajiciho poc¢tu spojd nebo i jeho zvyseni, zajisténi
pravidelné obnovy vozového parku nebo rozvoj a modernizace Zeleznicni infrastruktury.



2 Navrh opatreni

2.1 Zvyseni bezpecnosti dopravy

2.1.1 Zklidnéni a bezpecnost dopravy

Plosné dopravni zklidnéni je navrzeno ve vSech ¢astech mésta, mimo sbérné komunikace — v pfipadé
Ujezdu u Brna se sbérnymi komunikacemi rozumi prdjezdni useky silnic 11/416 a 11/418. Vhodnymi
formami plosného dopravniho zklidnéni v obytnych ¢astech mésta je v cilovém stavu obytna zéna

s 20 km/h rychlostnim limitem. V prvni fazi zklidriovani je také mozné pouzit zénu 30 bez nutnosti
provedeni stavebnich Uprav (zpomalovaci prvky jsou vSak Zadouci), avSak se zménou organizace

dopravy — prednost zprava.

Obr. 1: Obytnd zéna v KoZusanské ulici v Olomouci s nizkou intenzitou dopravy. Chodci, cyklisté i automobilova
doprava sdileji jeden dopravni prostor. Max. povolend rychlost je 20 km/h, zdroj: Petr Danék



Obr. 2: Dopravné zklidnénd lokalita se zpomalovacimi opatienimi a hladkymi povrchy pro komfortni pohyb
chodcu a cyklisti na predmésti Barcelony, zdroj: Petr Danék

Na komunikacich s niZsi intenzitou automobilové dopravy, avsak s lokalné sbérnou funkci, je
navrzeno zklidnéni formou Usekového snizeni rychlosti na 30 km/hod, véetné aplikace pro danou
lokalitu vhodnych zpomalovacich prvk. Jedna se o ulice Tyr$ova, kratky tsek ulice Skolni, ulice
Nadrazni u Jirdskovy knihovny, Kratka, ¢ast ulice U HFisté u obchodu, U Parku a Sportovni.

T i

Obr. 3: Zpomalovaci polstar berlinského typu, zdroj: mobilite.wallonie.be



Na prljezdnich Usecich silnic 11/416 a 11/418 je doporuceno ponechat soucasné Usekové snizeni

rychlosti na 30 km/h v ulici Sternovska a Ceska. Bude pouze spravné doznaéeno svislym dopravnim

znacenim (platnost znacky nyni konci za prvni kfizovatkou, je potieba vyznacit cely Usek v obou

smérech). Ve Sternovské ulici je v obloucich vhodné doplnit zvyraziiujici protismykovou tGpravu

povrchu vozovky, pfipadné také vystrazné vodorovné dopravni znaceni.

Psychologického zpomaleni dopravy v Nadrazni a ¢asti Komenského ulici je mozné docilit

vybudovanim stfedovych ostrivkd v mistech prechod( pro chodce nebo mist pro prechazeni.

Podobného efektu Ize docilit také vytvorenim ochrannych pruh( pro cyklisty, které opticky zuzuji

hlavni dopravni prostor.

Tab. 1: Srovndni zény 30 a obytné zony — zdsady a rozdily (podle TP218, Navrhovdni zén 30, nyni TP132).

Z6na 30

Obytna zéna

Stavebni tGpravy,
zakladni rozdil

Zachovano c¢lenéni na vozovku a chodnik.
Pro vyssi podporu dodrZzovani rychlosti
vozidel vhodné doplnéni dopravné
zklidnujicich

opatreni a pasobeni na kladny postoj
verejnosti (propagace pomoci kampani).
Sitky jizdnich pruhd, pokud mozno skromné,
stfidavé parkovani, Sikany.

Zpravidla nutna prestavba komunikace
v celé jeji Sifi na stejnou vyskovou
uroven (bez ¢lenéni na vozovku a
chodnik), vznika spolecna plocha pro
vsechny druhy dopravy. V principu jde
0 pojizdény chodnik, na kterém je za
urcitych podminek povolena jizda

a parkovani vozidel.

Rychlost
a chovani fidiét

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h.
Zadouci je opatrny zpUsob jizdy.

Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h.
Vozidla nesméji ohrozit chodce, ridic¢
musi dbat vici chodcim zvysené
opatrnosti, popf. zastavit vozidlo.

Umisténi zény

Vymezené oblasti obce nebo méstské casti,
kde maji komunikace pobytovou funkci

a stejné nebo podobné charakteristiky. Je
treba také primérené zohlednit pripadné
naroky verejné dopravy.

Na komunikacich s vys$sim dopravnim
vyznamem nez obytné zony.

Ohraniéeni oblasti obce nebo méstské
Casti, kde maji komunikace pobytovou
funkci.

Svym stavebnim provedenim musi
vzbuzovat dojem, Ze provoz motorovych
vozidel zde ma jen podradny vyznam.

Organizace provozu

Parkovani — kdekoliv pfi okraji vozovky,
pokud nejsou Zadna mistni omezeni, pfi
respektovani pravni Upravy zakona

o provozu na pozemnich komunikacich.
Pfednost v jizdé — doporucuje se celoplosné
zavedeni prednosti zprava, v odlivodnénych
pfipadech se Uprava prednosti v jizdé resi
pomoci SDZ (napt. je-li Zadouci preferovat
verejnou dopravu).

Dopravni znaceni:

- Oznaceni zac¢atku a konce zény (IP 25)

- Vyjezd ze zdény 30 se tesi jako krizovatka

- Uvnitf zény 30 odldvodnéné umisténi
znacek stanovujici mistni Upravu provozu
(prednost v jizdé, jednosmérny provoz
apod.)

Parkovani — dovoleno pouze na mistech
oznacenych jako parkovisté.

(pozn.: musi byt zachovdn prijezdni
prostor pouze 3,5 m pro oba sméry jizdy)
Pfednost v jizdé:

- Nejsou potreba zadné dalsi dopravni
znacky

- P¥i vyjizdéni z obytné zdny na jinou
komunikaci musi dat fidi¢ pfednost

v jizdé

Dopravni znaceni:

- Oznaceni zacatku a konce zény (IP 26)
- VDZ pro vyznaceni parkovacich mist
(podrobnéji viz TP 103)

ch

M<
e
=

Pohyb p

Chodci musi pouzivat chodnik, prechazet
mohou kdekoliv, vyznacéeni prechodu pro
chodce je zpravidla zbytné (aZ nezadouci).
Cyklisté jsou vedeni spolecné s automobily
na vozovce, v jednosmérnych komunikacich

Déti si sméji hrat v celé Sifce ulice, tj.
pfimo v prostoru mistni komunikace.
Chodci sméji pouzivat mistni komunikaci
v celé jeji Sifce, nesméji ale zbytecné
omezovat provoz vozidel a musi umoznit
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zpravidla povolen jejich provoz vozidlim jizdu.

Vv protisméru. Pohyb cyklistl je povolen spole¢né
s automobily v celém prostoru mistni
komunikace.

standardni rychlost,

Obr. 4: Ndvrh dopravniho zklidnéni,

usekové omezeni rychlosti 30 km/h,

z6na 30, obytnd nebo zéna 30.

2.1.2 Prechody pro chodce nebo mista pro prechazeni

Pfechody pro chodce (doplnéné misty pro prechazeni s vodorovnym dopravnim znacenim) se
vyskytuji zejména na silnici 11/418 (ulice Nadrazni, Komenského, Rychmanovska a Ceskd)

a v kiizovatkdch silnice 11/418 s mistnimi komunikacemi. Na silnici 11/416 v ulici Stefanikova se nachazi
pouze jeden prechod pro chodce v blizkosti kfizovatky s ulici U Parku. Dalsi pfechody pro chodce se
nachdzi v blizkosti zakladni $koly v ulici Skolni.

Pro zvySeni komfortu pési dopravy vSech skupin obyvatel je Zadouci, aby v mistech s vyssi poptavkou
po prechazeni prijezdnich Usek silnic 11/416 a 11/418 byla vytvofena nékterd z opatfeni pro
pfechazeni chodcl. Jedna se zejména o mista pfirozenych pti¢nych vazeb. Opatfenim pro prechazeni
chodcl se rozumi misto pro prechazeni nebo prfechod pro chodce v souladu s normovymi parametry
jako je délka prechodu, zizZeni vozovky, vytvoreni ostriivku, bezbariérové reseni s hmatovymi prvky,
osvétleni apod. Konkrétni volba opatfeni v jednotlivych lokalitdch bude navriena v navazujicich
projektovych fazich.

11
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Obr. 5: Prechod pro chodce s ostrivkem, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)

Navrh doplnéni pfechodt pro chodce nebo mist pro pfechazeni:

- pres Nadrazni ulici pred Zelezni¢nim prejezdem mezi stezkou pro chodce a cyklisty a ulici Za
Trati

- pres Nadrazni ulici v pfimé navaznosti na ulici Revoluéni (stavajici pfechod pro chodce pres
Nadrazni ulici u €. p. 378 mlze byt v takovém pripadé zménén na misto pro pfechazeni)

- posunuti stavajiciho prechodu pro chodce pres Nadrazni ulici pfed sokolovnou pfiblizné
0 40 m do ptimého propojeni mezi ulici TyrSova a parkem

- bezbariérova Uprava prechodu pro chodce pres Nadrazni ulici u kfiZovatky se Susilovou
a Skolnf ulici

- pres Rychmanovskou (Komenského) ulici v pfimé vazbé na Rybarskou ulici

- pres Ceskou ulici v pfimé vazbé mezi Rybarskou ulici a Pietou

- pres Stefanikovu ulici (11/416) v misté k¥izovatky s mistnimi komunikacemi Stefanikova

- posunuti stavajiciho ptechodu pro chodce pFes Stefanikovu ulici u penzionu do piimé vazby
mezi ulicemi U Parku a Na Zahradkach

- pres Stefanikovu ulici u zastavky Ujezd u Brna, penzion (smér Hostéradky-Resov)

- pres Stefanikovu ulici u kfizovatky se Sportovni ulici

- v kfizovatce Masarykovy a Sternovské ulice na dvou ramenech silnice 11/416

- pres Sternovskou ulici v kfizovatce s ulici Lidicka

- pésiinfrastruktura na vsech kfiZzovatkdch mistnich komunikacich ve mésté by méla byt
vybavena opatifenim pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace — hmatové prvky
pro nevidomé nebo slabozraké a opatieni pro osoby s pohybovym postizenim (bezbariérové
najezdy apod.)
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Obr. 6: Ndvrh novych opatreni pro bezpecné, komfortni a bezbariérové prechdzeni chodcu pres komunikace.

V pripadé Nadrazni ulice je vhodné fesit prechody nebo mista pro prechazeni se stfredovym
ostrlivkem. Stavajici Sirkové usporadani vozovky umozriuje vybudovani ostrivkd bez nutnosti jejiho
rozsifeni. Soucasné je ale potreba zvazit koncepci feseni provozu cyklistl. Ztizeni stfedovych ostrivki
prakticky vylu€uje zfizeni cyklopruht ve stavajicim sSitkovém usporadani vozovky. Cyklopruh by musel
byt v misté ostrlivku prerusen a provoz automobilové i cyklistické dopravy by byl spole¢ny ve
zUZeném prostoru. Takové feSeni ma pro cyklisty velmi nizky komfort.

Usek Komenského ulice mezi k¥izovatkou s ulicemi Masarykova a ndm. Sv. Jana a kfizovatkou s ulicemi
Hybesova a U Hfisté je mozné resit s dlouhym stfedovym ostrlivkem v celém nebo témér celém
useku. Jedna se o nejvice dopravné vytizené misto ve mésté s ¢astym prechazenim ulice chodci.
Stredovy ostrivek ma dopravné zklidrujici charakter a zvysuje komfort pro chodce.

)"

Obr. 7: Zatkové autobusové zastdvky, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)
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2.1.3 Problémové useky

Obtizné Fesitelnym Usekem jsou oblouky ve Sternovské ulici (silnice 11/416) u kiizovatky s ulici Skolni.
Na obou stranach ulice jsou velmi uzké chodniky, které jsou obtizné prichozi i pro bézného chodce.
Pro ¢lovéka na voziku nebo s détskym kocarkem je bezpecény prichod témér nebo zcela nemozny.

Z dlivodu vyssi intenzity tézké nakladni dopravy je nutné v tomto misté vyhovuijici infrastrukturu pro
chodce zajistit.

Jednou z mozZnosti k provéreni v dopravni studii je zdZeni vozovky na jednopruhovou obousmérnou
komunikaci — protijedouci vozidla musi projizdét stfidavé. V takovém ptipadé Ize rozsifit chodniky na
obou stranach ulice, pfipadné i zajistit prijezd cyklistd mimo vozovku. Dalsi mozZnosti je ztzeni
vozovky s ponechdnim obou jizdnich pruhd a rozsiteni chodniku alespori na severni strané ulice.
Soucasti feSeni je zachovani snizené rychlosti na 30 km/h a doplnéni povrchu vozovky zvyraznujici
protismykovou Upravou, pfipadné také vystraznym vodorovnym dopravnim znacenim.

2.1.4 Obchvat silnic 11/416 a 11/418

Dopravnim modelem byly provéreny vyhledové intenzity automobilové dopravy na Uzemi mésta
Ujezd u Brna ve dvou scénafich — scénar bez obchvatu a scénat, jeho? soucasti je jizni obchvat silnic
11/416 a 11/418 v poloze podle Gzemni rezervy v Gzemnim planu.

U&elem obchvatu je GpIné vymisténi tranzitni dopravy, zejména nakladni, mimo zastavéné tzemf
mésta. Dopravnim modelem byla k roku 2040 ve scénafi bez obchvatu zjisténa na prijezdnim Useku
silnice 11/418 u kostela Sv. Petra a Pavla v intravildnu mésta modelova intenzita automobilové
dopravy priblizné 9 630 voz./den, z toho je 520 tézkych nakladnich vozidel. Ve scénéfi s obchvatem
zlistava modelova intenzita na zminéném Useku pouze 3 350 voz./den, z toho je 40 tézkych
nakladnich vozidel — tranzitni doprava s intenzitou 6 260 voz./den je vedena po obchvatu.

L

80

Obr. 8: Modelové intenzity automobilové dopravy v roce 2040 ve varianté bez obchvatu 11/418. Vyrez
z dopravniho modelu mésta. Vsechna vozidla/24 hod.
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Obr. 9: Modelové intenzity automobilové dopravy v roce 2040 ve varianté s obchvatem I1/418. Vyrez
z dopravniho modelu mésta. Vsechna vozidla/24 hod.

Vybudovanim jizniho obchvatu silnic 11/416 a 11/418 dojde k vyznamnému sniZeni intenzit dopravy

v intravilanu mésta Ujezd u Brna aZ o0 65%, v pFipadé t&7ké nakladni dopravy a7 o 90%, s &im? souvisi
shizeni negativnich dopadt dopravy (imisni a hlukova zatéz, riziko dopravnich nehod apod.).
Odvedenim tranzitni dopravy je mozné vice plosné zklidriovat dopravu také na hlavni komunikacni

siti a vytvaret priznivéjsi podminky pro chodce a cyklisty.
2.2 Komfortni chlize a jizda na kole ve mésté

2.2.1 Infrastruktura pro chodce v intravilanu obce

Pési doprava na komunikacich s vyssi intenzitou automobilové dopravy ve mésté je organizovdna
oddélené od automobilové dopravy. Jedna se zejména o prljezdni Useky silnic 11/416 a 11/418, ale
i o fadu mistnich komunikaci.

Technické parametry chodnik(i by mély odpovidat minimalnim normovym hodnotam (napfiklad
Sirka). Pokud to prostorové podminky umoznuiji, je Zddouci navrhovat technické parametry i nad
ramec minimalnich hodnot, které stanovuje norma.

Sitka chodnik®

Chodnik by mél byt Siroky minimalné 1,5 m. Pokud neni chodnik od soubéZzné vozovky oddélen
zelenym pasem, pficita se k minimalni sifce 1,5 m dalSich 0,5 m jako tzv. bezpecnostni odstup. Tento
bezpecnostni odstup se neuplatiiuje v pfipadech, kdy je na soubézné vozovce povolena maximalni
rychlost do 30 km/h.

Vyskovy rozdil chodnikti a vozovky

Pokud je to z prostorovych divodd mozné, je vhodnéjsi volit chodnik oddéleny od vozovky zelenym
pasem. Takovy chodnik je pak vhodnéjsi provadét ve stejné vyskové urovni jako pfilehla vozovka —
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oddéleni od motorové dopravy je zajisténo zelenym pasem. Stejna vyskova Uroven zajistuje vyssi
komfort chodnikd, protoZze neni nutné casté prerusovani rovinatosti bezbariérovymi Upravami
(snizovani chodniku v misté prechdzeni, deformace chodniku v misté vjezdu k nemovitostem apod.).

Vjezdy k nemovitostem

Komfort chodnikll by nemél byt snizovan ¢astym prerusenim roviny chodniku v misté vjezd(

k nemovitostem. Pokud se jedna pouze o vjezd k nemovitosti, je vhodnéjsi nesnizovat (deformovat)
celou plochu chodniku, ale pouze osadit zeSikmenou obrubu — rovina chodniku tak z(istane prakticky
neprerusena. Snizeni chodniku je nutné pouze v misté prechodu pro chodce nebo mista pro
prechazeni.

Zvysené chodnikové prejezdy

V mistech vjezdd z hlavni komunikace (silnice 11/416 a 11/418) do zklidnéné zény je v cilovém stavu
vhodné pouzit zvyseny chodnikovy prejezd. Rovina chodniku podél hlavni komunikace zlstane
vySkové neprerusena. Plocha v misté prejezdu je z odolnéjsiho materialu, napf. hladka kamenna
nebo betonova dlazba.

2.2.2 Bezpecnost seniorll a bezbariérové prostredi

Seniofi jsou v oblasti mobility specifickou skupinou. Maji omezené schopnosti vnimani a rozhodovani
se v dopravnich situacich, jejich reakéni doba se prodluzuje. S pokrocilym vékem néktefi ztraceji
moznost Fidit automobil a byvaji tak vice zavisli na pési dostupnosti, leckdy mohou vyuzivat jizdni
kolo.

V fadé pripadl se naroky na pési infrastrukturu, ktera je bezpecna a komfortni pro seniory, prekryvaji
s pozadavky na bezbariérovost prostiedi podle platné legislativy, tedy pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. V praxi jsou v3ak tyto poZzadavky nékdy splnény jen formalné

v projektové dokumentaci, nikoli v redIném prostfedi. Soucasné plati, Ze dodrZzeni minimalnich
parametrd normy (napfiklad Sitka chodniku, délka prechodu pro chodce, vyskové rozdily, pricné

a podélné sklony) neznamena, Ze jsou vytvoreny optimalni a komfortni podminky pro pfijemny
pohyb po mésté.
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Obr. 10: Komfortni vefejny prostor pro vSechny vékové skupiny ve Spanélském Vitoria-Gasteiz, zdroj: Petr Danék

2.2.3 Skolni z6na

Zvlastni ohled je nutné dbat na bezprostfedni okoli Skoly a jejiho vstupu. V soudasnosti je velmi
rozsifenou praxi dopravovani déti do Skoly autem se zastavenim v blizkosti vstupu do Skoly. JelikoZ
k dojizd'ce vétsiny zakl zpravidla dochazi v jeden kratky ¢asovy interval pred zahajenim vyucovani
(napt. 7:40 az 7:50), zplGsobi i mensi pocet aut lokalni dopravni komplikace. V prostoru pred Skolou
dochazi k rizikovym dopravnim situacim, k produkci emisi a hluku a v neposledni fadé k omezeni
pohybu déti, které se do Skoly dopravuji pésky, na kole nebo kolobéZce.

Podstatou Skolnich ulic nebo zdn je ¢asové vymezené (v dobé pred zahajenim vyucovani) nebo trvalé
omezeni vjezdu do bezprostfedniho okoli Skoly. V pfipadé dojizdky automobilem je pro vystup
uréeno misto dale od skoly, avsak v pohodIné pési dostupnosti (napriklad 50-100 metr() a zajisténi
dostatecné kapacity kratkodobych parkovani typu K+R.

Konkrétni navrh skolni zény spociva ve vytvoreni dopravniho reZimu pési nebo sdilené zény v souladu
s TP132 (Zdsady zklidfiovdni dopravy) v €asti Skolni ulice pred budovou $koly. Do p&si zény mohou
bez omezeni vjizdét pouze rezidenti, vefejnd doprava a cyklisté, pfipadné také zasobovani. Toto
omezeni lze regulovat také casové — napfiklad od 7 do 17 hodin v pracovni dny (ve zbyvajici dobu je
mozné ulici vyuZivat bez omezeni). Rodice své déti vysazuji na parkovacich mistech typu K+R

v Nadrazni ulici u Jirdskovy knihovny. Cela ulice pred Skolou je zcela bezpecna a déti se zde mohou
pohybovat samy. Omezeni dopravy a vliv na navazujici sit komunikaci byl provéfen dopravnim
modelem.
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Obr. 11: Novd skolni ulice s vytvarnymi prvky a mobiliéfem pred ZS Grafickd v Praze, zdroj: Pésky méstem, z. s.

Vytvoreni Skolni zény lIze v prvni fazi dosahnout jen dopravnim znacenim s doplnénim napfiklad

o mobiliar, ktery vytvori ¢aste¢nou bariéru u vjezdu do zény (tézké kvétinace apod.). Velmi Zadouci je
vytvarné zpracovani plochy vozovky samotnymi détmi. Posiluje to psychologickou bariéru pro
neopravnény vjezd do zdony. Pokud se systém osvédci, je moZné provést trvalé Upravy celého
prostoru — vydlazdéni hladkou dlazbou, vysadba zelené, umisténi designového méstského mobiliare
apod.

2.2.4 Infrastruktura pro cyklisty v intravildnu obce

PFi rozvoji infrastruktury pro cyklisty dochazi ¢asto k nepochopeni rozdilu mezi cyklodopravou

a cykloturismem, resp. neakceptovani existence rGznych skupin cyklistl. Pojmem cyklodoprava se
rozumi zpravidla kazdodenni nebo jinak pravidelna rutinni dojizdka do prace, skoly nebo za sluzbami
a zpét. Vétsinou se jednd o kratsi trasu do 5 km (mUZe byt samozfejmé i vice), kdy cyklista
nepotrebuje zvlastni vybaveni nebo osaceni, vyuziva levnéjsi kolo z dlivodu rizika odcizeni — jizda
probihd predeviim v méstském prosttedi. Ucel cesty cykloturisty je rekreacni nebo sportovni, délka
trasy muze byt nékolik desitek kilometrt a zpravidla je vyhledavano extravildnové prostredi.
Vyuzivano byva lepsi vybaveni (odpruzeni apod.), takZe naroky napriklad na komfort povrchu jsou
vyrazné nizsi nez u méstského cyklisty.

Jizdni kolo pro mobilitu v rdmci mésta vyuziva nebo muiZe vyuZivat Siroké spektrum dojizdéjicich —
déti, seniofi i lidé v produktivnim véku v dobré kondici. Ne kazdé opatteni pro cyklisty je vSak
akceptovatelné pro vSechny uZivatele. Napftiklad bézné cyklopruhy nebo jen piktogramové koridory
nejsou dostatecné atraktivni pro méné zdatné cyklisty.

Aby byla sit tras pro cyklisty dostatec¢né atraktivni a vznikl potencial pro prechod ¢asti dojizdéjicich,
ktefi dnes vyuZivaji automobilovou dopravu, smérem k aktivnim formam dopravy, je nutné zajistit jeji
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dostatec¢nou kvalitu. Sit musi v cilovém stavu splfiovat pozadavky na bezpecnost, celistvost, pfimost,
atraktivitu a komfort. Je logické, Ze cilového stavu nelze dosahnout v kratkém casovém obdobi. Je
vSak moZné navrhnout kombinaci rychlych a levnych opatteni (napt. cyklopruh), ktera v relativné
kratké dobé zajisti celistvost sité a dlouhodobych stavebnich opatteni (napt. oddélené stezky pro
chodce a cyklisty), ktera se postupné pripravuji a po etapach docasna a levna opatreni nahrazuiji.

Ze zkuSenosti u nas i v zahranici vyplyva, Ze je nutné disledné porozumét potrebam chodc, cyklistd
i motoristl, ktefi se v méstském provozu navzajem ovliviiuji a v nékterych ptipadech mezi nimi
dochazi ke konfliktiim nebo i vzajemnému ohroZovani. Pti ndvrhu tras pro chodce a cyklisty je nutné
peclivé zvazit, kdy je Zaddouci, aby od sebe jednotlivé dopravni médy byly oddélené a kdy je mozné
jednotlivé dopravni mddy sdilet v jednom dopravnim prostoru.

Navrh sité infrastruktury pro cyklisty (pfipadné i chodce) rozliSuje hlavni trasy. Hlavni trasy propojuji
vyznamné cile dojizdky a maji navaznost na cile dojizdky v regionu. Doplfikové trasy doplfiuji hlavni
sit, zpravidla se jedna o dopravné zklidnéné ulice v rezidencnich ¢astech mésta. V téchto dopravné
zklidnénych zénach sdileji chodci a cyklisté dopravni prostor s automobilovou dopravou (obytna
zéna) nebo sdileny a zklidnény dopravni prostor s automobilovou dopravou vyuZivaji jen cyklisté
(zéna 30), chodci vyuzivaji chodnik.

Hlavni a doplrikové trasy infrastruktury pro cyklisty propojuji vétsinu cill kazdodenni dojizdky. Trasy
by mély byt rozvijeny tak, aby byly vyuZitelné pro cyklisty vSech kategorii — déti, seniofi, dospéli nebo
osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Obr. 12: Ndvrh hlavnich tras pro cyklisty, hlavni trasy pro cyklisty, carkované dalsi varianty, trasa

pro dojiZzdku déti ke skole.
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Trasa Nadrazni, Komenského, Rychmanovska

Jedna se jednak o duleZité pfimé propojeni stezek pro pési a cyklisty mezi Sokolnicemi a Otnicemi, ale
také o vyznamnou trasu pro cesty mezi hlavnimi cili uvnitf mésta. Z diivodu vysoké intenzity
automobilové dopravy je idedlnim feSenim infrastruktura pro cyklisty, kterd je stavebné oddélena od
automobilové dopravy. Takové feseni je ale ndkladné a ¢asové narocné. Docasnym feSenim muze byt
ztizeni ochrannych pruhd pro cyklisty ve stavajicim Sitkovém usporadani vozovky (pouze v Nadrazni
ulici a ¢asti Komenského). Dalsim feSenim mUzZe byt pouze piktogramovy koridor, ktery ale ma na
zvySeni komfortu cyklistické dopravy minimalni vliv.

a) Stdvajici provoz cyklistll ve vozovce s doplnénim piktogramovych koridor( pro cyklisty

Piktogramovy koridor je finanéné a administrativné nejméné ndrocné cykloopatreni, které se provadi
vyznacenim vodorovného dopravniho znaceni na okraji vozovky ve formé cyklopiktogramu. Jde
pouze o informativni dopravni znaceni, které cyklistdm ani fidi¢cm neuklada zadné specifické
povinnosti. Pro zvyseni komfortu cyklistické dopravy ma minimalni vliv.

b) Ochranné pruhy pro cyklisty

Jde o integracni opatfeni, kdy je na okraji vozovky vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim pruh
pro cyklisty v $ifce 1,5 m. Sitka mezi pruhy je v takovém pfipadé 5 metr(i. Osobni automobily vyuzivaji
pro jizdu prostor mezi ochrannymi pruhy pro cyklisty, rozmérné;si vozidla vyuZivaji k jizdé i ochranny
pruh —nesmi vsak cyklisty ohrozit.

Vyhodou tohoto fesSeni je, ze cyklisté maji ve vozovce adekvatni vyznaceny prostor a souc¢asné neni
automobilova doprava zdsadné omezovana. Nedochazi ke vzajemnému omezovani chodcl a cyklistd.
Vhodné je takovou organizaci provozu alespon v nékterych usecich doplnit snizenim maximalni
rychlosti automobil(i a vytvorenim dalsich doplriujicich prvka.

Vyznaceni ochrannych pruhi je levnéjsim feSenim nez vybudovani oddélenych stezek. Soucasné je
v nékterych dotacnich programech mozZnost Zadat o podporu i tohoto typu cyklistické infrastruktury.

c) Stezky oddélené od automobilové dopravy

Stezkou je myslen jeden z typl komunikace podle Zakona o provozu na pozemnich komunikaci —
stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty nebo stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklistu.
S ohledem na délku trasy a jeji vyznam by mél byt v idealnim pripadé provoz cyklistl od chodcl
stavebné nebo alesponi organizacné oddélen.

Trasa ve sméru na Hostéradky-ResSov

Trasa vede z Komenské ulice od mostu pres Litavu ulici U Parku spolecné s automobilovou dopravou
ve zklidnéném dopravnim rezimu — nezbytné jsou zpomalovaci prvky. Déle vede parkem po stezce
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem kolem sportovni haly az ke Sportovni ulici. Nasledné
podél mlynského ndhonu vede spolecna stezka pro chodce a cyklisty do Hostéradek-Resova.

Trasa ve sméru na Zatéany — varianta A

Trasa vede ulici Masarykova (silnice 11/416) po vychodni strané jako obousmérna oddélena
cyklostezka. V jizni ¢asti Masarykovy ulice (mistni komunikace) vede trasa spole¢né s automobilovou
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dopravou ve zklidnéném dopravnim rezimu aZ k lavce pres Litavu — nezbytné jsou zpomalovaci prvky.
Dale vede trasa po biehu Litavy smérem na Zatcany jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty,
pfipadné jako Ucelova komunikace s povolenym vjezdem zemédélské techniky.

Trasa ve sméru na Zatéany — varianta B

Trasa vede ulici U HFisté spolecné s automobilovou dopravou ve zklidnéném dopravnim rezimu az
k ldvce pfes Litavu — nezbytné jsou zpomalovaci prvky.

Trasa do $koly ve sméru na Zatéany

Trasa pro dojizdku déti do $koly z jizni ¢asti Ujezdu u Brna a Zatéan se napojuje na hlavni cyklistickou
trasu ve sméru na Zatéany. Skolni trasa se odpojuje od cyklostezky na Masarykové ulici pres
cykloptejezd do ulice Druzstevni a Skolni, kde pokraduje spole¢né s automobilovou dopravou ve
zklidnéném dopravnim reZimu se zpomalovacimi prvky.

2.2.5 Infrastruktura pro chodce a cyklisty v extravilanu obce

Mimo zastavéné Uzemi obce maji dopravni komunikace formu silnic Il. tfidy s obvyklou maximalni
rychlosti 90 km/h. Spolec¢ny provoz automobilové, cyklistické a pési dopravy neni v extravilanu obce
bez omezeni rychlosti bezpecny. Pro zranitelné Gcastniky provozu je také znacné neatraktivni a ve
vétsiné pripadd tak musi pro svou cestu volit jiny dopravni mdd — nejcastéji automobil.

Spojeni Ujezdu u Brna se Sokolnicemi a Otnicemi jiz bylo zrealizovédno. Navrieno je napojeni Zatéan
a Hostéradek-Resova. Adekvatnim fesenim je od motorové dopravy oddélena stezka pro cyklisty

s povolenym pohybem chodcl v Sifce optimalné 3,0 m, pfipadné stezka pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem.

2.2.6 Parkovani kol a bikesharing

Vhodné nastaveni tras pro cyklodopravu a zajisténi vhodnych opatfeni v ramci dopravni
infrastruktury je sice zakladni podminka pro atraktivitu cyklodopravy, nutné je ale také zajisténi
dostatecnych kapacit pro kratkodobé i dlouhodobé parkovani kol. Parkovani kol se navrhuje

u jednotlivych cil( dojizdky ve mésté (vhodné stojany pro kratkodobé parkovéani u obchodd, uradd,
sluZzeb apod.), v rdmci skol a velkych zaméstnavatel(i, napf. méstsky urad (kryté zabezpecené
prostory pro dlouhodobéjsi odstaveni kola) a u vybranych zastdvek verejné dopravy, kdy je zpravidla
vhodné zajistit kryta stani pod kamerovym dohledem nebo cykloboxy pro odstaveni drazsich kol.
Podrobnéji je téma popsano v metodice Cyklistickd doprovodnd infrastruktura (Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., 2010).
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Obr. 13: Cykloboxy a stojany vhodné k uzaméeni kola na nddrazi v Zidlochovicich, zdroj: Antonin Kapran

V mnoha mensich méstech v Cesku je jiZ stabilné zajistén systém sdilenych kol (bikesharing).
Provozovatel (soukromy nebo verfejny subjekt) zajistuje provoz nékolika desitek nebo stovek jizdnich
kol (pripadné kolobézek), kterd jsou k dispozici nepretrzité po cely rok. Uzivatel si kolo pomoci
aplikace odemkne na nékteré stanici a odjede k dalsi libovolné stanici, kde kolo opét uzamkne.
Stanice jsou rozmistény po celém mésté ve vzajemné dochdazkové vzdalenosti (napf. 200 az 300 m),

v mistech hlavnich cill dopravy, u zastavek verejné dopravy apod. Nékterd mésta provoz dotuji, takze
ma verejnost k dispozici napf. dvé jizdy na 10 minut denné zdarma.

2.3 Prehledné parkovani

Prizkumem parkovani byla na Gzemi obce zjisténa celkova nabidka pfiblizné 577 parkovacich mist.

V dobé dopoledniho prizkumu bylo v obci zaznamendano 562 zaparkovanych vozidel (z toho 315 jich
parkovalo v rozporu s predpisy). V dobé noc¢niho prizkumu bylo zaznamendano 661 vozidel (z toho
376 v rozporu s predpisy). Vysoka mira tzv. nelegélniho parkovani je zplisobena soucasnou organizaci

dopravy na mistnich komunikacich a jejich Sitkami. Soucasné rezidenti ¢asto preferuji stani pred
domem na verejné komunikaci namisto stani na svém pozemku.

Navrh nové organizace parkovani zahrnuje nékolik princip( v zavislosti na typu pozemni komunikace
vyuzivané k parkovani. Dalsi rozliSeni typu parkovaciho mista spociva v tom, pro koho je uréeno —
parkovani bez omezeni v mistech s rodinnymi domy nebo ¢asové omezené parkovani v mistech

s vysSi poptavkou pres den (obecni Urad, okoli zakladni a materské Skoly apod.).

Novou organizaci dopravy lze vytvofit pfiblizné 270 novych parkovacich mist v mistech s nejvyssim
vyskytem nelegalniho parkovani. Vétsinu mist lze vytvofit novym dopravnim znaéenim, ¢ast mist
mUze vzniknout pouze pomoci stavebnich Uprav.
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Obr. 14: Ndavrh umisténi parkovacich mist,

poctu, parkovaci mista K+R v blizkosti zakladni skoly, parkovaci mista pro krdtkodobé stdani ve

Stefdnikové ulici (silnice 11/416).
Navrh zjednosmérnéni z divodu zvyseni kapacity parkovani:

- Lidicka
- Nadrazni (u Jiraskovy knihovny)
- Legionarska

Lokality, kde jsou nutné stavebni Upravy:

- Na Zahradkach (nova kolma stani u bytového domu)
- U Parku (novéa kolma stani pro rezidenty ze Stefanikovy ulice)

2.3.1 Parkovani v obytnych zénach

Ve zklidnénych zéndch typu obytna nebo pési zéna je parkovani vozidel povoleno pouze na
vyznacenych mistech. Dopravni funkce véetné parkovani neni v obytné zéné hlavni funkci ulice.
Srovnatelnou dlileZitost maji pobytové nebo enviromentalni funkce — kultivace verejného prostoru
s umistovanim mobiliare, zelené a prvk( modrozelené infrastruktury, hernich prvk( apod. Z hlediska
dopravni funkce by v obytné zéné méla byt preferovana pési, pripadné i cyklisticka doprava, ktera
nesmi byt automobilovou dopravou ohroZzovana nebo obtéZzovana. Chodci jsou vsak vZdy povinni
umoznit prijezd automobild a cyklistll. Cely dopravni prostor ulice je v jedné vyskové Urovni a neni
rozdélen na vozovku a chodniky. Zjednodusené se jedna o Siroky chodnik, po kterém mohou jezdit
cyklisté i automobily se zvysenou ohleduplnosti vici chodctim rychlosti max 20 km/h.

Kromé vyssi kvality vefejného prostoru je vyznamnou vyhodou této organizace dopravy Uspora
verejnych financi na investice i Udrzbu dopravni infrastruktury, nebot neni nutné splriovat pozadavky
na minimalni Sitku vozovky a souc¢asné minimalni sitky chodnikd. Intenzity automobilové dopravy
jsou tak nizké, Ze z hlediska dopravni vykonnosti postaci pro vSechny uzZivatele mnohem mensi Sirka

23



dopravniho prostoru. Prostor je také ploSné bezbariérovy, takZe odpadaji komplikované Upravy
chodnikl u kazdého vjezdu k nemovitosti nebo v mistech prechazeni.

PFi podrobném navrhu obytné zény, resp. parkovacich mist by mély byt dodrZzeny nasleduijici principy:

- Plocha pro parkovani by neméla byt vétsi nez 20% celkové plochy komunikace. Pokud je
poptavka po parkovani vyssi, je Zadouci hledat dalsi kapacity na okraji lokality nebo mimo
z6nu.

- Kapacita parkovacich mist je navrZena podle poctu zaparkovanych vozidel béhem nocniho
prazkumu. Rezidenti by méli byt motivovani k parkovani na svém pozemku.

- Budou vytvareny shluky parkovacich mist pro 3-5 vozidel. Prljezdna Sitka vedle parkovaciho
mista bude 3,5 m.

- Parkovaci mista budou umisténa tak, aby nedochazelo ke zvySené neprehlednosti na pozemni
komunikaci, napt. rozhledy v kfiZovatkach, pfed verejnymi budovami, obchody apod.

- Vyznaceni parkovacich mist bude provedeno pouze vodorovnym dopravnim znac¢enim nebo
rozdilnym materidlem povrchu. Svislé dopravni znaéeni bude pouZito pouze u parkovacich
mist se zvlastnim reZzimem (napf. stani na omezenou dobu, K+R apod.).

2.3.2 Parkovani v zénach 30

Obecné je parkovani mozné navrhnout pouze v mistech, kde bude zachovan prijezd 3 m pro kazdy
smér jizdy. Pokud bude ulice zafazena do zény 30, je mozné s ohledem na velmi nizkou intenzitu
dopravy zvolit vhodnéjsi zplsob parkovani — parkovaci mista budou vyznacena ve shlucich po 3-5
vozidlech, pficemz podél zaparkovanych aut zlistane zachovana pouze jednopruhova obousmérna
komunikace napft. v Sifce 3,54 m. Vyhodou tohoto feSeni je Uspora plochy pozemni komunikace

s

a soucasné skutecnost, Ze zuZené profily maji dopravné zklidiujici ucinek.

Obr. 15: Parkovadni ve zklidnéné zoné, zdroj: Bezpecna obec (CDV, v. v. i.)
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PFi podrobném navrhu parkovacich mist by mély byt dodrzeny nasledujici principy:

- Kapacita parkovacich mist je navrzena podle poctu zaparkovanych vozidel béhem nocniho
prizkumu. Rezidenti by méli byt motivovani k parkovani na svém pozemku.

- Budou vytvareny shluky parkovacich mist pro 3-5 vozidel. Prijezdna Sitka vedle parkovaciho
mista bude alespon 3,5-4 m (bude uprfesnéno v podrobnéjsi projektové fazi).

- Parkovaci mista budou umisténa tak, aby nedochdazelo ke zvySené neprehlednosti na pozemni
komunikaci, napt. rozhledy v ktiZovatkach, pred verejnymi budovami, obchody apod.

2.3.3 Parkovani ve Stefanikové ulici

V Gseku Stefanikovy ulice (silnice 11/416) po k¥izovatku s ulici U Parku je problematické zajistit dostatek
parkovacich mist, pokud nemaji byt v budoucnu omezovany dalsi funkce ulice — Sirsi chodniky pro
komfortni chlzi, vysadba zelené nebo strom(l apod. NavrZeno je pro budouci stav ptiblizné 12
parkovacich mist (v tomto poc¢tu nejsou zapocitana stavajici parkovaci mista pred obchodem), ktera
by méla pfes den umoznit jen kratkodobé stani pro vyloZeni nakupu, nakladu apod. a pro zastavovani
dorucovatelskych vozidel, vozidel socidlni péce apod. Pfes noc by bylo mozné dlouhodobé odstaveni.
Dalsi mista pro dlouhodobé odstaveni vozidel pro rezidenty je vhodnéjsi zfidit mimo tuto ulici,
napriklad do ulice U Parku.

2.3.4 Parkovani K+R v blizkosti skoly

Kratkodobé parkovani typu K+R pro vysazeni déti je v poctu 5 mist navrzeno v ulici Nadrazni
(u Jirdskovy knihovny), ktera je nové zjednosmérnéna. DalSich 5 mist bude rezervovanych pro obchod
elektro od 9 h, tzn. Ze je moZné tato mista rdno vyuzit rovnéz pro kratkodobé zastaveni.

2.3.5 Parkovéani P+R u Zelezni¢ni zastavky

Jiz dnes néktefi obyvatelé odstavuji automobil na plose u budovy Zelezni¢ni zastavky a pokracuji

v jizdé vlakem. Prostorové je mozné kapacitu parkovisté zvysit pfiblizné na 20 mist. Pozemky, véetné
pfijezdové komunikace, jsou nicméné v majetku Spravy Zeleznic. Pfipadny rozvoj tohoto zaméru je
mozZny pouze ve spolupraci se Spravou Zeleznic.

2.4 Dostupnd verejnd doprava

2.4.1 Modernizace zastavek autobusové dopravy

Regiondlni autobusova doprava spojujici Ujezd u Brna s Brnem a s dalsimi sidly v regionu je
organizovana Jihomoravskym krajem. Nastupisté na vétsiné zastavek je reSeno pouze béznou
chodnikovou hranou bez hmatovych prvkl pro nevidomé a slabozraké. Nékteré zastavky maji
nevyhovujici bezbariérovy pfistup nebo nemaji bezprostfedni navaznost na prechod pro chodce nebo
misto pro prechazeni.

Pro zvyseni atraktivity vefejné dopravy a jeji zpfistupnéni pro vSechny skupiny obyvatel jsou navrzena
tato opatfeni na autobusovych zastavkach:

- Vytvoreni zvySenych nastupnich hran s kasselskymi obrubniky a vybaveni zastavky hmatovymi
prvky pro slabozraké a nevidomé (hladky kontrastni pas podél nastupni hrany a signalni pas
v misté prvnich dveti vozidla verejné dopravy).
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- Napojeni nastupist autobusové dopravy na ucelenou sit bezbariérové pési infrastruktury
ve mésté.

- Vybudovani pfechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni v pfimé navaznosti na zastavky.

- Modernizace pfistfeskl u nastupnich zastavek — lavicka, odpadkovy kos, informace o spojich,
osvétleni.

- Alternativné je mozné autobusové zastavky vybavit smart technologiemi — aktualni informace
o poloze vozidel verejné dopravy nebo o mimoradnych situacich v dopravé apod.

2.4.2 Modernizace zastavky Zelezni¢ni dopravy

Cilem je modernizace nastupisté Zelezni¢ni zastavky, aby nastupni hrana umoznila bezbariérovy
nastup do vlaku — vyska 550 mm nad temenem kolejnice. Soucasti modernizace je zajisténi kapacity
pro parkovani automobill (P+R) a jizdnich kol (B+R). K zajisténi zaméru je nutna koordinace

se Sprdvou Zeleznic.
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3 Makroskopicky dopravni model

Predikce a modelovani budoucich dopravnich trendt slouZzi obecné k identifikaci pripadnych
problémd, které se mohou vyskytnout. Pfi dlouhodobém planovani dopravy v Ujezdu u Brna do roku
2040 je tfeba brat v vahu stanovené cile dopravni politiky, cilové stavy tzemniho pldnu, terminy
dokonceni staveb a také lhity stanovené zakony a nelegislativnimi dokumenty. PFi praci s takto
vzdalenym horizonty je dilezité zohlednit demograficky vyvoj, rozvoj Uzemi a také makroekonomické

ukazatele.

3.1 Rozvoj uzemi

Vyhledovy scénar V2 vychazi z platného tzemniho planu Ujezd u Brna (Gplné znéni po zméné &. 1A,
2019) a uvazuje maximalni naplnéni rozvojovych ploch (kapacitni varianta). Pro dopravni model

k roku 2040 pracujeme s pfedpokladem plného naplnéni vSech zastavitelnych ploch, tj. horni hranice
rozvoje.

Pro bydleni UP vymezuje nové plochy individuainiho bydleni (Bl) v ndvaznosti na zastavéné Uzemi
(napft. lokality Rychmanov I-lIl, Sternov, za ul. Rozprymova aj.) a dale plochy hromadného bydleni
(BH) v lokalitach U parku a U koupalisté Ill. Doplrikové jsou vymezeny plochy smisené obytné
vesnické (S0.3) ,,Za trati (u hrbitova), které umoznuji nizkopodlazni rezidenéni rozvoj v kombinaci

s drobnymi sluzbami.

Pro ekonomicky rozvoj jsou vymezeny plochy smisené vyrobni (SP) — reprezentované zejména
lokalitou €. 8 ,Za Rychmanovem — smér Otnice” (vyméra 7,04 ha) a plochy vyroby a skladovani (V) —
lokalita €. 28 ,,U trati — smér Sokolnice II“ o vymére cca 2,28 ha uréena pro vyrobu, sklady

a navazanou infrastrukturu.

Dopravni infrastruktura je dle UP poté reprezentovana Gzemni rezervou pro obchvat silnice 11/418.
Obchvat je soucasti scénafe V2 dopravniho modelu. Souéasti zmén na dopravni infrastruktufre jsou ve
scénafi V2 také navrhnuté zmény v organizaci dopravy ve formé zjednosmérnéni komunikaci,
zavedeni Usekl s omezenim rychlosti na 30 km/h a dopravné zklidnénych zén.

Rozvojové plochy jsou prevedeny do zonalni struktury jako narlsty generace/atrakce cest (B, BH,
S0.3 - bydleni; SP, V = pracovni cesty, zasobovani). Mezioblastni poptavka je dale navysena

koeficienty rlstu dopravy.

3.2 Vyvoj demografie

V rdmci modelu nebyla zpracovana samostatna demograficka progndza obce pro obdobi 2025-2040.
Odhad budouciho poctu obyvatel byl nicméné proveden na zakladé uzemnich predpoklad
maximalniho rozvoje, vychazejicich z kapacit zastavitelnych ploch pro bydleni podle platného
uzemniho planu. Tento pfistup umozniuje kvantifikovat horni hranici populacniho ristu, kterou je

Uzemi schopno pojmout pfi plném vyuziti svého rozvojového potencialu.
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Zakladnim vychodiskem je sou¢asny pocet obyvatel (rok 2025) podle dat Ceského statistického
Uradu. Nasledny vyvoj do roku 2040 byl stanoven pti predpokladu Uplného zaplnéni vSech
vymezenych rozvojovych ploch a vyuZiti jejich maximalni kapacity podle typu zastavby. Odhad poctu
obyvatel byl odvozen z plosné vyméry rozvojovych lokalit a typu rozvojové plochy podle metodiky
Progndzy intenzit generované dopravy (EDIP, 2012)

Takto definovany vyhled pfedstavuje maximalni rozvojovy scénar, ktery vyjadfuje teoreticky
populaéni strop Gzemi pti plném vyuZiti zastavitelnych ploch. Tento pfistup je zvolen zdmérné, nebot
umoziuje testovat dopravni a prostorové kapacity Uzemi v podminkdch nejvyssi mozné zatéze. Lze
jej tedy povaZovat za horni odhad demografického vyvoje, ktery v praxi mize byt naplnén jen
Castecné v zavislosti na realné intenzité vystavby a migracnich trendech. Pro vyhledovy horizont 2040

je uvazovdno s poctem obyvatel 4 735, coz je oproti roku 2025 navyseni o 40 %.

3.3 Vyvoj mezioblastnich vztah

Predpokladany vyvoj mezioblastnich vztah( pro silniéni dopravu vychazi z hodnot uvedenych

v technickych podminkach TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (EDIP, 2018).
Koeficienty jsou stanoveny podle délky cesty, typu vozidla a ¢asového horizontu pro Jihomoravsky
kraj. Hlavnim cilem progndzy je stanoveni budoucich dopravnich narokd, které budou
pravdépodobné kladeny na jednotlivé ¢asti silnicni sité. Z tabulky nize je zfetelné, Ze intenzity

automobilové dopravy v horizontu 2040 pravdépodobné porostou.

Tab. 2: Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( (OV — osobni vozy, LNV — lehké ndkladni vozy, TNV — tézké
ndkladni vozy) pro Jihnomoravsky kraj pro sidlo do 5 000 obyvatel, zdroj: TP 225 (Progndza intenzit automobilové
dopravy, EDIP 2018).

Délka cesty do 5 km Délka cesty do 20 km Délka cesty nad 20 km
oV LNV TNV oV LNV TNV oV LNV TNV
2016 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2025 1.17 1.25 1.10 1.17 1.26 1.11 1.16 1.25 1.11
2040 1.31 1.50 1.21 1.31 1.52 1.22 1.29 1.49 1.22

3.4 Rozvojové scénare a jejich dopady

Oba navrhové scénare (V1 — BAU a V2 — obchvat) vychazeji ze shodnych vstupnich predpokladl pro
vyhledovy horizont roku 2040. V obou pfipadech jsou uvaZovany rozvojové plochy dle platného
uzemniho planu, o¢ekavany demograficky vyvoj a odpovidajici koeficienty rlistu mezioblastnich
vztahl. Do modelu jsou dale promitnuty dil¢i organizacni a dopravné-bezpecnostni Upravy, jako je
zavedeni Usekovych omezeni rychlosti, omezeni dopravy ve ulici Skolni a zklidnéni reziden¢nich &asti

mésta. Zasadni rozdil mezi obéma scénafi spociva v realizaci obchvatu silnice 11/418.
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Scénar V1 - BAU

Scénar reprezentuje vyvoj dopravnich pomér( pti zachovani stavajici uli¢ni sité bez realizace nového
prelozeného Useku silnice 11/418. Veskera doprava, véetné tranzitni, je vedena stavajicimi
komunikacemi pres centrdlni ¢ast mésta. Tento scénaf slouzi jako vychozi varianta pro posouzeni

dopadll neprovedeni obchvatu.

Scénar V2 — obchvat
Scénar zahrnuje zprovoznéni nového obchvatu, ktery odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné
Uzemi. Tim dochazi k vyraznému sniZenf intenzit na ulicich Nadrazni, Komenského a Stefanikova,

zlepseni dopravni plynulosti a zvySeni kvality Zivota v centralni ¢asti mésta diky redukci hluku a emisi.

Tab. 3: Opatreni ndvrhovych scéndri v dopravnim modelu pro vyhledovy horizont 2040.

Popis opatieni Scénarf V1 — BAU (2040) Scéndf V2 — obchvat (2040)
Rozvoj ploch podle UP X X
Vyvoj demografie X X
Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( X X
Zména ve smérovosti ulic X X
Zavedeni Usekovych omezeni rychlosti X X
Zavedeni skolni zény X X
Zklidnéni rezidenénich ¢asti X X
Obchvat 11/418 - X

Ve srovnani se zakladnim scénarem Base 2025 vykazuje scénar V1 — BAU (bez realizace obchvatu)
plosny narudst dopravnich intenzit napti¢ vsemi sledovanymi ulicemi. Nejvyraznéjsi zvyseni intenzit
IAD (0 10-20 %) je patrné na Nadrazni a Komenského, coz indikuje pokracujici rast zatiZzeni centralni
uli¢ni sité pri absenci kapacitniho opatfeni.

Naopak scénar V2 — obchvat vykazuje vyrazné odlehceni centralnich ulic. Ulice Nadrazni

a Komenského zaznamenavaji pokles IAD o vice nez 50 %, pficemz Useky s pfevazujicim tranzitnim
charakterem (napf. Nadrazni, Komenského) jsou obchvatem efektivné odvedeny. Zbytkové zatizeni
tvoii pfevazné doprava cilova. Ulice Stefanikova a Masarykova vykazuji pokles o cca 30-40 %,
zatimco mistni obsluiné komunikace (Skolni, Ceskd) z(istavaji s minimalni zménou & s mirnym
narlistem v disledku prerozdéleni pohybl v rdmci vnitini sité. Z hlediska tézké nakladni dopravy
(TND) je efekt obchvatu obzvlast vyrazny — v centralnich Usecich (Nadrazni, Komenského) klesa tézka
doprava na méné nez polovinu plvodni hodnoty. Model pfedpokladd, Ze témér naprosta vétsina

tézké nakladni dopravy bude presmérovana na obchvat.
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Tab. 4: Obousmérné modelované intenzity vozidel na vybranych Usecich silni¢ni sité Ujezdu u Brna v roce 2025
a v ndvrhovych scéndrich, RPDI vsechna vozidla/24h.

Scénaf V1 - BAU Scéndr V2 — obchvat

Usek 202> (2040) (2040)

Nadrazni 7 680 8 870 3330
Nadrazni (u kostela Sv. Petr a Pavla) 8530 9630 3350
Masarykova 1360 2210 710
Komenského 7950 9220 2940
Stefanikova 2490 3570 1530
Ceska 5110 5930 770

Tab. 5: Obousmérné modelované intenzity vozidel na vybranych tsecich silni¢ni sité Ujezdu u Brna v roce 2025
a v ndvrhovych scéndrich, RPDI téZkd ndkladni vozidla/24h.

Scénar V1 - BAU Scéndr V2 — obchvat

Usek 202> (2040) (2040)

Nadrazni 380 420 40
N&drazni (u kostela Sv. Petr a Pavla) 460 520 40
Masarykova 180 190 10
Komenského 460 520 40
Stefanikova 140 160 30
Ceska 350 390 10
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